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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Mieszkancy obszaréw zurbanizowanych oczekujg wysokiego standardu zycia, ktora uzna-
wana jest za najwazniejszy czynnik wptywajacy na rozwdj miast. Duze znaczenie w ksztatto-
waniu tej jakosci ma transport, gdyz stanowi w miastach i aglomeracjach istotne zrédto zanie-
czyszczen i hatasu. Zmierzajagc w kierunku poprawy standardu zycia, nalezy wprowadzi¢ nie-
zbedne zmiany w strukturze podrdzy miejskich, ktére — w miastach wielkosci Malborka — zdo-
minowane sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu
transportu publicznego. Mieszkancow fatwiej bedzie zacheci¢ do korzystania z tego transportu,
jezeli bedg w nim wykorzystywane pojazdy ekologiczne — wygodne, ciche i nisko- lub zeroe-
misyjne. Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych gazem
ziemnym w administracji i w obstudze miasta moze wiec wzmocnic¢ efekt poprawy jakosci zycia.

Odpowiedzig na oczekiwania spoteczenstwa jest elektromobilno$¢ — przemieszczanie sie
za pomocg zeroemisyjnych srodkow transportu, ktdre nie zanieczyszczajg bezposredniego oto-
czenia mieszkancow i nie generujg duzego hatasu, wskutek czego podnoszg komfort zycia
w miastach. Z elektromobilnoscig nierozerwalnie wigze sie innowacyjnos¢ — wykorzystanie
i rozwdj najnowszych dostepnych technologii.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 r. poz. 908, 1086)
okresla warunki rozwoju i zasady rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w trans-
porcie, zasady $wiadczenia ustug w zakresie fadowania pojazdow elektrycznych oraz tankowa-
nia pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Ustawa nakfada takze okresSlone obowigzki infor-
macyjne i wprowadza obowigzek korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych przez przedsiebior-
stwa realizujgce ustugi publiczne oraz tworzy zasady funkcjonowania stref czystego transportu.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest projektem strategicznym rozwoju techniki efek-
tywnosci energetycznej ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z per-
spektywa do 2030 r.)™. Program stat sie podstawa do stworzenia pakietu regulacyjnego, ktory
stanowig dokumenty strategiczne Panstwa, takie jak: ,Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Pol-
sce. Energia do przysztosci” i ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych”, a takze ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz zmieniona ustawa

o biokomponentach i paliwach ciektych?, powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

! Przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informa-
cje-ostrategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju (Dz.U. 2017 r., poz. 260), dostep: 10 kwietnia 2020 r.
2Dz. U. z2019r., poz. 1155 z pdzn. zm.
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Rozwdj rynku pojazddw zeroemisyjnych w ostatnich latach oraz polityka przeciwdziatania
zmianom klimatu prowadzona przez Polske i Unie Europejska stanowig przestanki do opraco-
wania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Malborka. Systematyczne wdrazanie
Strategii Elektromobilnosci stworzy realne perspektywy podniesienia jakosci zycia mieszkan-
céw Malborka, przy jednoczesnym istotnym ograniczeniu lokalnej emisji zanieczyszczen po-
wietrza.

Podstawowym celem wdrozenia niniejszej Strategii jest zmniejszenie emisji gazéw cie-
plarnianych i zanieczyszczen powietrza do atmosfery ze srodkéw transportu oraz ograniczenie
hatasu na obszarze Malborka.

Wdrozenie Strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji liniowej i poziomu hatasu,
w tym poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych samo-
chodami osobowymi na rzecz przemieszczania sie rowerami oraz ekologiczng komunikacjg
miejska, przy jednoczesnym wprowadzaniu systemu zachet do swiadomego uzytkowania sa-
mochoddw zeroemisyjnych i napedzanych gazem ziemnym, ktdre ponadto bedg stanowity
trzon floty pojazdow wykorzystywanych do zadan komunalnych.

Realizacja dziatan zawartych w Strategii przetozy sie na dalszy wzrost mobilnosci miesz-
kancow miasta, z wykorzystaniem ekologicznych Ssrodkdw transportu.

Strategia rozwoju elektromobilnosci ma na celu stworzenie dogodnych warunkdéw
do upowszechniania i korzystania z pojazdéw elektrycznych, w szczegdélnosci w publicznym
transporcie zbiorowym oraz przez stuzby komunalne.

Zadaniem niniejszego dokumentu jest zdefiniowanie dziatai planowanych przez Miasto
Malbork w celu wdrazania elektromobilnosci — wynikajgcych ze strategicznych dokumentow
krajowych, ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz dokumentow strategicz-
nych miasta.

Cel ogdlny Strategii zwigzany jest z redukcjg emisji szkodliwych substancji, generowa-
nych przez ruch samochodowy na terenie Malborka, w tym poprzez ograniczenie ruchu pojaz-
déw indywidualnych na rzecz transportu zbiorowego. Realizacja Strategii pozwoli na zmiane
zachowan mieszkancdéw miasta i 0séb przyjezdnych, polegajacg na wyborze ekologicznej ko-
munikacji miejskiej w codziennych podrézach lokalnej spotecznosci.

W pierwszej czesci dokumentu analizie poddano stan obecny miasta, jako$¢ powietrza
w miescie oraz przedstawiono planowany do osiggniecia efekt ekologiczny zmniejszenia emisji
zanieczyszczen w Malborku. W kolejnej czesci dokumentu scharakteryzowano system trans-
portu w miescie, a takze okreslono potrzeby i harmonogram niezbednych inwestycji, w szcze-
goélnosci pod katem spetnienia ustawowych wymogow udziatu we flocie pojazdéw taboru ze-
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roemisyjnego i napedzanego gazem ziemnym. Przedstawiono takze ocene systemu elektroe-
nergetycznego Malborka i jego bezpieczenstwa oraz systemu zaopatrzenia w gaz ziemny i inne
paliwa alternatywne.

W dalszej czesci opracowania wyniki przeprowadzonych analiz — w zestawieniu z potrze-
bami — uksztattowaty planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci w Malborku.
Przedstawiono takze propozycje priorytetyzacji oraz zaproponowano harmonogram wdrazania
elementéw Strategii. Dokument wskazuje rowniez niezbedne dziatania w zakresie budowy
i rozwoju niezbednej infrastruktury technicznej.

Efektem wdrazania Strategii bedzie stopniowe zastepowanie taboru emisyjnego pojaz-
dami bezemisyjnymi w miejscu ich eksploatacji. Ponadto, w Strategii przewidziano utworzenie
zachet do wymiany pojazddw spalinowych uzywanych w miescie na pojazdy elektryczne.

Niniejsza Strategia jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi obejmujgcymi

swoim zakresem Malbork.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia, uszeregowane ponizej w kolejnosci alfabetycznej,
zostaty zdefiniowane w ustawach: o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz o pu-
blicznym transporcie zbiorowym lub w innych aktach prawnych i oznaczajg odpowiednio:
= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,

wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktoérego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

» B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

* CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

* infrastruktura ladowania — infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-

nosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;
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komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego whasciwosci — Miasta i gmin,
ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
LNG (od ang. liquefied natural gas) — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakoSci
paliw;

tadowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;
Miasto — Gmina Miasta Malborka;

MZK w Malborku — Miejski Zaktad Komunikacji w Malborku sp. z 0.0. z siedzibg przy
ul. Gen. De Gaulle’a 71, 82-200 Malbork;

NFOSiIGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ul. Konstruk-
torska 3a, 02-673 Warszawa;

organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu osOb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

operator ogolnodostepnej stacji tadowania — podmiot odpowiedzialny za budowe,
zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje, konserwacje i remonty ogdl-
nodostepnej stacji tadowania;

operator stacji gazu ziemnego — podmiot $wiadczacy ustugi tankowania gazu ziemnego
(CNG lub LNG), w tym pochodzacego z biometanu;

operator elektroenergetyczny — operator systemu dystrybucyjnego w rozumieniu
art. 3 pkt 25 Prawa energetycznego, zajmujacy sie dystrybucjg energii elektrycznej;
operator gazowy — operator systemu dystrybucyjnego w rozumieniu Prawa energetycz-

nego, zajmujacy sie dystrybucjg paliw gazowych;
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paliwa alternatywne - paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, wodor, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd wodorowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zain-
stalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobusem
z wodorowymi ogniwami paliwowymi;

punkt fadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW, z wylgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych
np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

PWIK sp. z 0.0. — Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji w Malborku sp. z o0.0.,
ul. Chrobrego 31, 82-200 Malbork;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; ko-
rzystajgcy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujgc powrét pojazdem indywidualnym;
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sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej lub
duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym albo wolnostojacy obiekt budowlany z za-
instalowanym co najmniej jednym punktem fadowania o hormalnej lub duzej mocy — wy-
posazone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stano-
wiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzaca od punktu tadowania do przytacza elek-
troenergetycznego;

stacja tankowania gazu ziemnego - zespot urzadzen, w tym punkt tankowania spre-
zonego gazu ziemnego (CNG lub LNG), przytaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu
ziemnego wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywa-
nymi w procesie regazyfikacji;

tankowanie gazu ziemnego — napetnianie zbiornikdw pojazdéw samochodowych ga-
zem ziemnym (CNG lub LNG), w tym pochodzacym z biometanu, stuzacym do napedu tych
pojazddw;

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 2475 z pdzn. zm.);

ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1124 z p6zn. zm.);

ZGKiM sp. z 0.0. — Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Malborku sp. z 0.0.,
ul. Gen. De Gaulle'a 70, 82-200 Malbork.

1.3. Zrédia prawa

W przygotowaniu opracowania uwzgledniono w szczegolnosci:

obowigzujgce przepisy prawa:

— ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2020 r., poz. 908, 1086);

— ustawe z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych
i innych substancji (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1077);

— ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity
Dz. U. z 2019 r., poz. 2475 z p6zn. zm.);

— ustawe z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i paliwach ciektych (Dz. U.

z 2019 r., poz. 1155 z p6zn. zm.);
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— Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(Dz. Urz. UE L 120/5 z dnia 15 maja 2009 r.), zmieniong Dyrektywg Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116
z dnia 12 lipca 2019 r.);

— Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(Dz. Urz. UE L 140/16), zmieniong Dyrektywa Rady 2013/18/UE z dnia 13 maja 2013 r.
(Dz. Urz. UE L158/230), Dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 9
wrzesnia 2015 r. (Dz. Urz. UE L 239/1) oraz Dyrektywg Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116);

= opracowania dotyczace strategii elektromobilnosci, ktdérymi sa:
»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia do przysztosSci”, opracowany przez
Ministerstwo Energii, przyjety przez Rade Ministréw w dniu 16 marca 2017 r.;
~Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, opracowane przez
Ministerstwo Energii, przyjete przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.

W opracowaniu przywotano niektdre z wymienionych dokumentow zrédtowych.

1.4. Cele rozwojowe i strategie Miasta Malbork

Podstawowym dokumentem okres$lajgcym strategie i cele rozwoju Malborka jest ,Stra-
tegia przewidywania i zarzadzania zmiang spoteczno-gospodarcza w miescie Mal-
borku na lata 2013-20203%", stanowigca aktualizacje Strategii Rozwoju Miasta Malborka
z 2001 r. W jej ramach wyszczegodlniono trzy obszary nadrzedne, tj.

» Przedsiebiorczos¢ (P1);
» Infrastruktura techniczna i przestrzen publiczna (P2);
» Kapitat spoteczny (P3).
Struktura oraz uszczegdtowienie w postaci celdw strategicznych zostata przedstawiona

na rysunku 1.

3 Strategia przewidywania i zarzadzania zmiang spoteczno-gospodarczg w miescie Malborku na lata
2013-2020 http://www.investmalbork.pl/pliki/STRATEGIA_PRZEWIDYWANIA_I_ZARZADZA-

NIA_ ZMIANA_SPOLECZNO_-_GOSPODARCZA_W_MIESCIE_MALBORKU_NA_LATA_2013_2020.pdf,
dostep: 22.05.2020 r.

10
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Rozwoj spoteczno-gospodarczy Miasta poprzez wsparcie i dostosowanie
ustug oraz infrastruktury dla potrzeb mieszkancow, przedsiebiorcow

iodwiedzajgcych
Infrastruktura
Pricrytety Przedsiebiorczosé techniczna Kapitat spoteczny
(P1) i przestrzen publiczna (P3)
(P2)
€S.1.1 Poprawione warunki CS 2.1 Podniesiona jako$¢ infrastruktury CS 3.1 Polepszona jakosc ustug
inwestowania i prowadzenia dla mieszkarnicéw, turystow swiadczonych przez miasto —
dziatalnosci gospodarczej i przedsiebiorcow mieszkaricom (edukacja, zdrowie,
o . ‘
c ze szczegdinym uwzglednieniem bezpmclzenstwo, kultura, sport,
= sektora turystycznego rekreacja)
9 oraz potrzeb mieszkancow CS 3.2 Wyksztatcone postawy
© przedsiebiorcze i obywatelskie
= Fay . s
& CS 1.2 Rozwinigta oferta wiréd mieszkaricow
E turystyczna wykorzystujaca

walory przyrodnicze, kulturowe
i architektoniczne miasta
i jego otoczenia

Rys. 1. Priorytety i cele strategiczne dla miasta Malbork

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu pn. ,Strategia przewidywania i zarzadzania

zZmiang spoteczno-gospodarczg w miescie Malborku na lata 2013-2020".

W Strategii okreslono tez najwazniejsze dziatania wokét ktorych wiadze miejskie powinny

koncentrowac swe dziatania. Sg nimi:

» jak najlepsze wykorzystanie atrakcyjnosci turystycznej miasta;

» podtrzymywanie jego kapitatu w zakresie przyciggania inwestorow;

= zwiekszenie wysitkow stuzgcych utrzymaniu dodatniego salda migracji i przyrostu natural-
nego;

» rozwdj infrastruktury na rzecz mieszkafncow, turystow i przedsiebiorcéw.

Dokument okresla takze cel nadrzedny, ktérym jest ,Rozwdj spoteczno-gospodarczy Mia-
sta poprzez wsparcie i dostosowanie ustug oraz infrastruktury dla potrzeb mieszkancéw, przed-
siebiorcow i odwiedzajgcych” (rysunek 1).

Powyzszy dokument koresponduje ze Strategig Rozwigzywania Probleméw Spotecznych
w Miescie Malbork na lata 2016- 2020*.

Podstawowym dokumentem identyfikujgcym kierunek rozwoju terytorialnego Malborka
wraz z jego otoczeniem jest Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

4 Strategia Rozwigzywania Problemdw Spotecznych w Miescie Malbork na
http://bip.malbork.pl/Download/get/id,22054.html, dostep: 22.05.2020 r.

lata 2016-2020,
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Malborka®. Kierunek rozwoju zawiera sie w wizji, ktdrg jest: ,Miejski Obszar Funkcjonalny
Malborka rozwinietym gospodarczo centrum turystycznym subregionu, obszarem aktywnych
mieszkancow i proekologicznych postaw”. Misjg zawartg w MOF jest z kolei: ,,Budowanie zin-
tegrowanego potencjatu spoteczno-gospodarczego MOF Malborka w oparciu o zasade zréwno-
wazonego rozwoju, w tym m.in. pobudzanie lokalnej przedsiebiorczosci, tworzenie sprzyjaja-
cych warunkéw inwestycyjnych, poprawa dostepnosci komunikacyjnej oraz spdjna promocja
réznorodnych produktow turystycznych, tworzonych w oparciu o lokalne walory przyrodniczo
— kulturowe, z poszanowaniem $rodowiska naturalnego”.

W celu realizacji wizji wyznaczono obszary priorytetowe (P1,P2,P3) i cele strategiczne
(CS) ktdrych realizacja wymaga wsparcia szeroko pojetego transportu.

Kolejnym istotnym dokumentem okreslajgcym dtugofalowg koncepcje rozwoju w ujeciu
przestrzennym Malborka jest Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Prze-
strzennego Miasta Malborka®. Jest to obligatoryjny dokument uchwalany przez kazdg gmine.
W przypadku Malborka obejmuje on réwniez kierunki rozwoju systemow transportowych, m.in.
etapowe eliminowanie ruchu tranzytowego przez rejon Srodmiescia i tworzenie systemu drég
obwodowych, a takze eliminacje, w mozliwie krétkim czasie, ruchu tranzytowego z ulic Armii
Krajowej i 500-Lecia w celu integracji obszaru przylegtego do rzeki Nogat z miastem oraz
rozwdj funkcji mieszkaniowych i ustugowych. Studium podejmuje réowniez kwestie mobilnosci
aktywnej, w tym ruchu pieszego, wskazujgc na zalety ukfadu przestrzenno-funkcjonalnego
Malborka, ktdrego zasadniczy obszar miesci sie w izochronie 3 km wokét centrum. Duzy nacisk
w Studium zostat tez potozony na tworzenie i rozwdj weztdw integracyjnych (co znalazto tez
swoje odzwierciedlenie w Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot).

Innymi dokumentami strategicznymi miasta Malborka i jego Obszaru Funkcjonalnego sa:
= Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miejskiego Ob-

szaru Funkcjonalnego Malborka;
= ,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Malborka po roku 2016
= ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Malborka”;
=, Strategia Transportu i Mobilnosci do roku 2030”;
= ,Program Rewitalizacji Miasta Malborka na lata 2017-2023";
=, Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Malborka po roku 2016”;

> Strategia Rozwoju  Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na lata 2014-2020,
http://www.urzad.malbork.pl/strategia-rozwoju-miejskiego-obszaru-funkcjonalnego-malbork-na-lata-
2014-2020.html, dostep: 24.05.2020 r.

6 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Malborka z pdzniejszymi
zmianami, https://ugmalbork.mojbip.pl/427.html, dostep: 26.05.2020 r.

12
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= ,Aktualizacja Programu ochrony $rodowiska dla miasta Malbork na lata 2016-2019 z per-
spektywa na lata 2020-2023";
» ,Studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju zagospodarowania przestrzennego miasta
Malborka”, ze zmianami”.
Dokumentami strategicznymi dla Obszaru Metropolitalnego, w ktérym funkcjonuje Mal-
bork (OM G-G-S) sg m.in.:
»Strategia Transportu i Mobilnosci OM G-G-S do roku 2030";
= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa po-
morskiego”.
W punkcie 5.2 niniejszego opracowania przedstawiono cele i zadania okreSlone w ww.
dokumentach strategicznych — zwigzane z mobilnoscig, elektromobilnoscig lub publicznym

transportem zbiorowym.

1.5. Charakterystyka Malborka

Malbork jest $redniej wielkosci miastem w Polsce pdtnocnej, ktdre znajduje sie w potu-
dniowej czesci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. Oddalone jest o 59 km od jego
stolicy — Gdanska. Jest siedzibg powiatu malborskiego, na ktdry sktada sie 6 gmin. Zajmuje
powierzchnie 17,14 km?2, graniczac z gming Malbork, ktéra otacza miasto prawie catkowicie
oraz z gming Stare Pole na wschodzie. Pod wzgledem fizyczno-geograficznym Miasto Malbork
potozone jest w obrebie dwdch jednostek tj. Zutaw Wislanych i Pojezierza Itawskiego. Miejsce
Malborka w ramach Obszaru Metropolitalnego przedstawiono na rysunku 2.

Malbork jest waznym weztem kolejowym i drogowym, a jego atutem jest dogodne sko-
munikowanie z resztg kraju i blisko$¢ Tréjmiasta z dwoma portami morskimi (Port Gdansk —
ok. 80 km, Port Gdynia — ok. 100 km). Dodatkowo w odlegtosci ok. 50 km znajduje sie Port
Elblag zapewniajgcy potgczenie z obwodem Kaliningradzkim. Dostepno$¢ do lotnisk miasta
Malbork zapewniajg lotnisko wojskowe w Krasnotece oddalone o ok. 3 km oraz Port Lotniczy
Gdansk im. Lecha Watesy oddalony o ok. 65 km.

7 Studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju zagospodarowania przestrzennego miasta Malbork” przy-
jete uchwatg nr 122/XXII/96 Rady Miasta Malborka z dnia 28.03.1996 r., zmienione uchwatami Rady
Miasta nr L/452/2010 z dnia 9.09.2010 r., nr XIV/125/2015z dnia 26.11.2015 r. oraz nr XXXIII/340/2017
z dnia 29.06.2017 r.
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Rys. 2. Lokalizacja miasta Malbork w ramach Obszaru Metropolitalnego

Zrédto: ,Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030”

Malbork zlokalizowany jest pomiedzy autostradg A1 stanowigcg cze$¢ miedzynarodowej
trasy E75, ktora stanowi zarazem cze$¢ VI transeuropejskiego korytarza transportowego oraz
drogg S7 Gdansk — Rabka-Zdréj. Przez Malbork przebiegaja takze drogi krajowe nr 22 i 55 oraz
droga wojewodzka 515.

Waznym atutem miasta jest duzy wezet kolejowy potozony na styku magistralnej linii
kolejowej nr 9 faczacej Warszawe z Gdanskiem oraz linii kolejowej nr 207 Malbork — Torun.
Dzieki temu Malbork posiada bezposrednie potgczenia kolejowe z Krakowem, Szczecinem, Ko-
tobrzegiem, Rzeszowem, Tréjmiastem, Toruniem, Kielcami, Lublinem czy Koszalinem.

Dodatkowo w Malborku rozwija sie transport wodny po rzece Nogat, przy czym jest to
gtdwnie ruch turystyczny, spetniajgcy role rekreacyjng a nie transportowa.

System transportowy determinuje powigzania pomiedzy poszczegdlnymi miastami i re-
gionami wojewodztwa pomorskiego, a takze wptywa na wiezbe podrdzy. Jak wynika z rysunku
3 Malbork w najwiekszym stopniu powigzany jest z Tczewem, Elblagiem oraz aglomeracjg

trojmiejska.
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Rys. 3. Powigzanie Malborka z pozostatymi miastami i obszarami
wojewodztwa pomorskiego

Zrédbo: ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego”.

Na terenie miasta wystepujg zaréwno tereny zabudowy wielorodzinnej, jak i jednoro-
dzinnej. Tereny zurbanizowane i zabudowane zajmujg powierzchnie 986 ha, co odpowiada
ponad 57% catosci gruntdw miasta, uzytki rolne zajmujg powierzchnie 595 ha, co stanowi
ponad 35% terenéw miasta. Natomiast taki i pastwiska zajmujg tacznie 109 ha, co stanowi
6,0% miasta.

Na terenie miasta wystepuje zréznicowana zabudowa mieszkaniowa. Zabudowa wielo-
rodzinna zlokalizowana jest w wiekszoéci w centralnej czeci miasta (Centrum, Srodmiedcie)
oraz w dzielnicach takich jak Osiedle Potudnie, Czwartaki, Osiedle Kolorowe i Osiedle Stupecka
i Piaski I. Natomiast budownictwo jednorodzinne zaznacza sie przede wszystkim w dzielnicach
takich jak Katdowo, Czwartaki, Moczary, Wielbark i Rakowiec.

W duzym tempie rozwija sie budownictwo mieszkaniowe na nowych terenach przezna-
czanych pod zabudowe. Tym samym w 2019 r. oddano 5,5 mieszkania na 1000 mieszkancéw,
co stanowito duzy wzrost wzgledem wczesniejszych lat (2,1 mieszkania na 1000 mieszkancéw
w 2018 r., 2,0 w 2017 r. oraz 2,4 w 2016 r.).

Urzedy, instytucje i obiekty uzytecznosci publicznej skoncentrowane sg gtdwnie na ob-

szarze Centrum i Srodmiescia.
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Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 1 w okresie 2015-2019 liczba mieszkan-
cédw Malborka nieznacznie malata rok do roku. Zauwazy¢ nalezy jednak, ze jest to trend ogol-
nokrajowy. Prognozy sporzgdzane przez GUS zaktadajg dalszy spadek ludnosci Malborka w ko-
lejnych latach. Tym samym prognozuje sie, ze w 2037 r. w Malborku mieszkac bedzie 34 123
0sob, a tym samym populacja miasta skurczy sie 0 12%.

Tab. 1. Liczba ludnosci i gestos$c¢ zaludnienia Malborka w latach 2015-2019

Rok Liczba mieszkancow GQSt[(:) éséézall::‘lz:ilenia
2019 38 345 2235
2018 38 570 2248
2017 38 723 2 257
2016 38 848 2 264
2015 38 931 2 269

Zrédto: opracowanie wiasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS.

W 2019 r. najwyzszy udziat w strukturze mieszkancéw Malborka posiadaty osoby
w wieku produkcyjnym. Wsrdd nich 62% os6b byto w wieku mobilnym zawodowo (18-44 lata),
natomiast 38% osdb byto w wieku niemobilnym zawodowo (kobiety 45-59 lat i mezczyzni 45-
64 lata). Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowity 24% ogdtu mieszkancéw, co oznacza,
Ze niemal co czwarty mieszkaniec Malborka jest w wieku emerytalnym. Najmniej liczng grupg
byty osoby w wieku przedprodukcyjnym, stanowigce 17% ludnosci. Strukture mieszkancow
Malborka wg ekonomicznych grup wieku w 2019 r. przedstawiono na rysunku 4.
Sytuacja na rynku pracy w Malborku odbiega od przecietnej w wojewddztwie oraz
w kraju. Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 2 Malbork trwale charakteryzuje sie
wyzszg stopg bezrobocia w poréwnaniu do pozostatych obszardw poddanych analizie. Pomimo
tego w latach 2015-2019 odsetek oséb bezrobotnych w Malborku zmalat niemal o potowe.
Obecnie nie sposob przewidziec jaki wptyw na rynek pracy w Malborku bedzie miata pandemia
wirusa COVID-19.
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Rys. 4. Struktura mieszkancéw Malborka wg ekonomicznych
grup wieku w 2019 r.

Zrédto: opracowanie wtasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS.

W strukturze gospodarczej Malborka dominuje przemyst spozywczy, choc rozwijajg sie
tez inne branze takie jak przemyst odziezowy, maszynowy, materiatow budowlanych i che-
miczny. Wazng gatezig gospodarki w Malborku jest takze turystyka, co wynika z posiadania na
terenie miasta unikatowego w skali $wiata kompleksu zamkowego stanowigcego jedng z naj-
wiekszych atrakcji turystycznych Polski. Szacuje sie, ze Srednioroczny ruch turystyczny gene-
ruje strumien uzytkownikdw infrastruktury komunikacyjnej 15 razy wiekszy od populacji Mal-
borka. Wptywa to zarazem na dostepno$¢ wolnych miejsc parkingowych, popyt na ustugi trans-
portu zbiorowego, jak réwniez na degradacje nawierzchni drég lokalnych.

Tab. 2. Stopa bezrobocia w Malborku, wojewodztwie pomorskim
oraz w Polsce w latach 2015-2019 [%]

Rok Malbork Pomorskie Polska

2019 4,2 3,0 b.d.
2018 5,4 3,3 3,8
2017 5,2 3,5 4,2
2016 6,4 4,5 4,6
2015 7,8 54 5,6

Zrédto: opracowanie wasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS.
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Za sprawg projektu ,Poprawa efektywnosci energetycznej na terenie MOF Malbork —
Sztum (o$wietlenie uliczne)” zmodernizowano na terenie miasta 687 punktéw Swietinych.
Dzieki podjetemu dziataniu ograniczono emisje CO2 o 82,03 t/rok oraz zuzycie energii elek-
trycznej o 241 851 kWh/rok. Zakres projektu obejmowat modernizacje oswietlenia zewnetrz-
nego na energooszczedne z wykorzystaniem technologii LED w ciggach komunikacyjnych
i ogdlnodostepnych przestrzeniach publicznych, a takze montazem systemu sterowania o$wie-
tleniem.

Na poczatku 2020 r. na terenie Malborka znajdowato sie 250 ptatnych miejsc parkingo-
wych. Dokfadny wykaz liczby miejsc parkingowych w ramach strefy ptatnego parkowania, ktora
obowigzuje od poniedziatku do pigtku od godz. 8.00 do godz. 15.00 wraz z ich lokalizacjg
przedstawiono ponizej:

* pl. Stowianski — 24;

= ul. Kosciuszki — 19;

= ul. Kosciuszki (przy Muzeum Miasta Malborka) — 37;
= ul. Warecka - 57;

= ul. Kosciuszki (przy Mc Donald’s) — 20;

» ul. Pitsudskiego — 12;

= ul. Pitsudskiego (przy Bramie Garncarskiej) — 42;

» ul. Poczty Gdanskiej — 17,

= ul. Kopernika — 22.

Optaty za czas postoju w strefie ptatnego parkowania w Malborku uiszcza sie poprzez
wykupienie kwitu parkingowego w parkomacie lub za pomocg mobilnego systemu opfat,
tj. systemu autoryzacji i rozliczen, w ktédrym do wnoszenia optat wykorzystywany jest telefon
komdrkowy lub urzgdzenie PDA posiadajgce mozliwos¢ taczenia sie z Internetem. Aby skorzy-
stac z ptatnosci w systemie mobilnym nalezy oznakowac pojazd elementem graficznym (wi-

nietg naklejong od wewnatrz na przedniej szybie) umozliwiajaca kontrole uiszczenia optaty.
1.6. Whnioski z charakterystyki Malborka

Malbork jest miastem o bogatej historii, a ze wzgledu na unikatowe zabytki — rozpozna-
walnym na catym $wiecie, stanowigc jedng z najwazniejszych atrakcji turystycznych Pomorza
i Polski.

Miasto od poczatku rewolucji przemystowej rozwijato sie jako osrodek przemystowy,
z dominujgcym przemystem spozywczym, korzystajgc z bogatego zaplecza rolniczego Zutaw
i dogodnej lokalizacji wyznaczonej przez rozwdj kolei. Obecnie baza przemystowa Malborka

jest zroznicowana, a dzieki poprawie jakosci powigzan kolejowych i drogowych z Tréjmiastem
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(m.in. skrocenie czasu podrozy) miasto stato sie elementem Obszaru Metropolitalnego Gdansk-

Gdynia-Sopot.

Ustawa o elektromobilnosci w art. 35 ust. 1 wymaga, aby udziat pojazdéw elektrycznych
we flocie uzytkowanych pojazdéw w urzedzie gminy, ktérej liczba mieszkancéw przekracza
50 000, wynosit — poczawszy do dnia 1 stycznia 2025 r. — nie mniej niz 30%. Postanowienia
art. 35 ust. 2 wymagajg natomiast, aby w takiej gminie od dnia 1 stycznia 2025 r. zadania
publiczne — okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,
inne niz w zakresie publicznego transportu zbiorowego — wykonywane byty przy wykorzystaniu
co najmniej 30% pojazddw elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym. W przypadku
wykonywania na rzecz takiej gminy ww. zadan przez podmioty zewnetrzne, mogg by¢ one
Zlecane tylko tym podmiotom, ktore do wykonywania zleconych zadan beda wykorzystywaty
flote pojazdow sktadajgca sie w co najmniej 30% z pojazdow elektrycznych lub zasilanych
gazem ziemnym. Pomimo Zze liczba mieszkafncdw Malborka w 2019 r. wynosita 38 345 miesz-
kancow, czyli ponizej progu 50 000, obligujgcego do okresSlonych dziatan na mocy przepisow
ustawy o elektromobilnosci, to samorzad miejski podejmuje aktywne dziatania na rzecz wdro-
zenia rozwigzan elektromobilnych w publicznym transporcie zbiorowym.

Do zadan samorzadu miejskiego nalezg sprawy:

* fadu przestrzennego, gospodarki nieruchomosciami, ochrony $rodowiska i przyrody oraz
gospodarki wodnej;

= gminnych drdg, ulic, mostéw, placéw oraz organizacji ruchu drogowego;

» wodociggdw i zaopatrzenia w wode, kanalizacji, usuwania i oczyszczania $ciekdw komu-
nalnych, utrzymania czystosci i porzadku oraz urzadzen sanitarnych, wysypisk i unieszko-
dliwiania odpaddw komunalnych, zaopatrzenia w energie elektryczng i cieplng oraz gaz;

» dziatalnosci w zakresie telekomunikacii;

= ochrony zdrowia;

= pomocy spotecznej, w tym osrodkdw i zaktadow opiekunczych;

» wspierania rodziny i systemu pieczy zastepczej;

*= gminnego budownictwa mieszkaniowego;

= edukacji publicznej;

= kultury, w tym bibliotek gminnych i innych instytucji kultury oraz ochrony zabytkéw i opieki
nad zabytkami;

= kultury fizycznej i turystyki, w tym terendw rekreacyjnych i urzadzen sportowych;

= targowisk i hal targowych;

= Zieleni gminnej i zadrzewien;

*= cmentarzy gminnych;
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» porzadku publicznego i bezpieczenstwa obywateli oraz ochrony przeciwpozarowej i prze-
ciwpowodziowej, w tym wyposazenia i utrzymania gminnego magazynu przeciwpowodzio-
wego;

» utrzymania gminnych obiektéw i urzadzen uzytecznosci publicznej oraz obiektéw admini-
stracyjnych;

= polityki prorodzinnej, w tym zapewnienia kobietom w cigzy opieki socjalnej, medycznej
i prawnej;

» wspierania i upowszechniania idei samorzadowej, w tym tworzenia warunkdw do dziatania
i rozwoju jednostek pomocniczych oraz wdrazania programéw pobudzania aktywnosci oby-
watelskiej;

= promocji gminy;

= wspdtpracy i dziatalnosci na rzecz organizacji pozarzadowych oraz podmiotdw wymienio-
nych w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i 0 wolontariacie;

= wspdtpracy ze spotecznosciami lokalnymi i regionalnymi innych panstw.

Art. 36 ustawy o elektromobilnosci odnosi sie do zadan z zakresu lokalnego transportu
zbiorowego i stanowi, ze jednostka samorzadu terytorialnego, ktoérej liczba mieszkancéw prze-
kracza 50 000, $wiadczy ustuge lub zleca Swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej — w rozu-
mieniu ustawy o ptz — podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzyt-
kowanych pojazddéw na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%. Przepis ten, na mocy
art. 86 pkt 4, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Z kolei art. 68 ust. 4 naktada na przekraczajgcg ten sam prég demograficzny jednostke
samorzadu terytorialnego obowigzek zapewnienia w réznych latach okreslonych udziatow au-
tobusoéw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskie;j.

Udziaty te wynoszg odpowiednio:

» 5% — od dnia 1 stycznia 2021 r.;

» 10% - od dnia 1 stycznia 2023 r.;

» 20% — od dnia 1 stycznia 2025 r.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotyczg catej floty obstugujacej przewozy w ko-
munikacji miejskiej (zatem wiecej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej gminy).

Na mocy art. 37 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, kazda
jednostka samorzadu terytorialnego — z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktorych liczba miesz-
kancdw nie przekracza 50 000 (wytgczenie to sprecyzowano w art. 36 ust. 1) — ktéra Swiadczy

ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy o ptz, zobo-
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wigzana zostata do sporzadzania co 36 miesiecy analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wy-
korzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz
innych $rodkow transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytacznie silniki, ktorych
cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzagdzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktdrym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r.
0 systemie zarzadzania emisjami gazOw cieplarnianych i innych substancji.

Gmina — Miasto Malbork jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktérej liczba miesz-
kancéw, wedtug danych GUS, w latach 2012-2018 wynosita ponizej 50 tys. i tym samym nie
przekraczafa przywofanego limitu demograficznego wynikajacego z art. 35 i 36 ustawy o elek-
tromobilnosci. Gmina — Miasto Malbork nie jest wiec prawnie zobowigzana do cyklicznego spo-
rzadzania analiz kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdéw zeroemisyjnych
przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej.

Malbork charakteryzuje sie dogodnym potozeniem wzgledem krajowych i miedzynarodo-
wych sieci transportowych, co stanowi wraz z bliskoscig dwdch portéw morskich Tréjmiasta
duzy walor dla przyciggania inwestorow.

W Malborku w okresie ostatnich dziesieciu lat systematycznie spada liczba bezrobotnych
(z 2 580 w 2011 r. do 950 w 2019 r.), co jest zjawiskiem pozytywnym, Swiadczacym o rozwi-
jajacym sie rynku pracy i poprawie koniunktury w wymiarze lokalnym i regionalnym. Jednak
w wymiarze powiatu malborskiego, spadek poziomu bezrobocia, cho¢ spektakularny (z po-
ziomu 24,4% w 2011 r. do 9,9% w 2019 r.)® wskazuje na konieczno$¢ dalszej poprawy atrak-
cyjnosci miasta, tworzenia sieci powigzan wewnatrzpowiatowych i miedzypowiatowych.

Wadg Malborka jest przebieg Drogi Krajowej nr 22 przez centrum miasta. Planowana od
lat budowa obwodnicy Malborka, ktéra zmniejszytaby negatywne skutki lokalnych emisji za-
nieczyszczen i gazéw cieplarnianych z tranzytowego transportu samochodowego nie doczekata
sie realizacji.

Za istotny problem nalezy uznac brak wprowadzenia w miescie elementéw ITS, powo-
dujacy powstawanie zatoréw, zwiekszong emisje spalin z oczekujgcych pojazddw i pogorszenie
komfortu przemieszczania sie po miescie oraz zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu na dro-
gach.

Zwarty, skondensowany uktad przestrzenny zabudowy mieszkaniowej miasta, z potozo-
nymi na jej obrzezu kompleksami przemystowymi i wyodrebnionym kompleksem zamkowym

wskazuje na wazng role, jakg powinien odgrywac transport zbiorowy w systemie realizacji

8 Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzad Statystyczny.
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podrdzy w obrebie miasta i jego okolic. Centralnym elementem systemu transportowego Mal-
borka w wymiarze metropolitalnym jest dworzec kolejowy i tworzony wokét niego wezet inte-
gracyjny, ktéry ma range regionalng (wezet R-4).

Transport zbiorowy charakteryzuje sie wysokimi zdolno$ciami przewozowymi w stosunku
do zajmowanej przestrzeni miejskiej, w szczegdlnosci brakiem rosngcego zapotrzebowania
na powierzchnie parkingowa w rejonie potencjalnych celéw podrozy.

Istotne walory przyrodnicze oraz kulturowe niektdrych obszaréw miasta, jego uksztatto-
wanie i kompaktowa struktura (wiekszo$¢ celéw znajduje sie w promieniu 3 km od centrum
Malborka) tworzg korzystne warunki dla rozwoju ruchu rowerowego w miescie i stanowig re-
alny potencjat rozwoju ruchu turystycznego Malborka, jego Obszaru Funkcjonalnego i potu-
dniowej czesci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.

Wazng role w transporcie miejskim powinny wiec odgrywac pojazdy nisko- lub nawet
bezemisyjne w miejscu ich uzytkowania. Co wiecej, transport miejski stanie sie pierwszym
etapem adaptacji rozwigzan elektromobilnych, ktdre nastepnie mogg by¢ wdrazane w innych
sferach ustug komunalnych i wérédd podmiotdw prywatnych. Niniejsza Strategia Rozwoju Elek-
tromobilnosci wyznacza takie kierunki rozwoju Malborka, ktdre zapewnia dalsze ograniczenia
emisji zanieczyszczen liniowych z transportu w miescie oraz spowodujg poprawe warunkdéw

codziennego zycia jego mieszkancow i turystow.
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO,, NO4, PM10, PM2,5, BaP)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Oceny jakosci powietrza, zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz. 1219), dokonuije sie za kazdy miniony rok w terminie
do 30 kwietnia roku nastepnego. W czasie oceny jakosci powietrza dokonuje sie klasyfikacji
stref na podstawie stezen substancji szkodliwych wystepujgcych na poszczegolnych obszarach,
dla kazdego zanieczyszczenia oddzielnie. W wojewddztwie pomorskim oceny jakosci powietrza
dokonuje sie dla dwdch stref:

» aglomeracja tréjmiejska (PL2201) — obejmujgcej miasta: Gdansk, Gdynia i Sopot;
= strefy pomorskiej (PL2202) — obejmujgcej pozostatg cze$¢ wojewddztwa, w tym Malbork.

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktdrych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca
2018 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 r.,
poz. 1119). Substancjami, ktorych stezenia ocenia sie w celu ochrony zdrowia ludzi s m.in.:
CO, CO,, NO, 03, PM10, PM2,5, SO, i benzo(a)piren w pyle PM10. W celu ochrony roslin
ocenia sie stezenia: O3, NOy oraz SO,.

W czasie oceny jakosci powietrza pod uwage brane sg najgorsze, a tym samym najwyz-
sze wyniki odnotowywane na obszarze analizowanej strefy. Oznacza to, ze zaliczenie konkret-
nej strefy do gorszej klasy jakosci powietrza (klasy C) nie znaczy automatycznie, ze caty obszar
danej strefy nie spetnia okreslonych kryteridow. Kryteria te wyznaczane s przez dopuszczalne
lub docelowe poziomy danego zanieczyszczenia powietrza.

Przypisanie danej strefie klasy C nie jest tym samym réwnoznaczne z koniecznoscig zai-
nicjowania intensywnych dziatan stuzacych poprawie jakosSci powietrza na obszarze catej
strefy. Przypisanie klasy C oznacza natomiast, ze nalezy podjg¢ dziatania w odniesieniu do
konkretnych obszaréw danej strefy oraz w odniesieniu do okreSlonych zanieczyszczen (tych
ktorych dotyczy przekroczenie poziomdw dopuszczalnych lub docelowych).

Przypisanie poszczegolnym strefom okresSlonych klas odbywa sie na podstawie pozyski-
wanych informacji dotyczacych poziomdw stezen zanieczyszczen oraz ich przestrzennych roz-
ktadoéw. Do stosowanych obecnie metod pozyskiwania informacji odnosnie poziomdw stezen
zanieczyszczen naleza:
= pomiary intensywne;

» pomiary wskaznikowe;
» obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli;

» obiektywne szacowanie.
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Pomiary intensywne, a wiec gtéwnie pomiary wykonywane przez state stacje pomiarowe

w ramach Parnstwowego Monitoringu Srodowiska, obejmuja:

» pomiary ciggte prowadzone z zastosowaniem miernikdw automatycznych;

= pomiary manualne prowadzone codziennie;

= pomiary manualne prowadzone w sposdb systematyczny (w odniesieniu do benzenu, As,
Cd, Ni i B(a)P).

Pomiary wskaznikowe obejmujg te pomiary wykonywane w ramach Pafstwowego Moni-
toringu Srodowiska, dla ktdrych wymagania co do celdw jakoéci danych sg mniej restrykcyjne
niz dla pomiaréw intensywnych. Pomiarami wskaznikowymi sg zatem pomiary wykonywane
wytgcznie w ograniczonym czasie, najczesciej okresowo lub cyklicznie (réwniez przez mobilne
stacje pomiarowe) oraz pomiary, ktdrych kompletnos¢ nie spetnia wymagan stawianych po-
miarom intensywnym.

Obiektywne szacownie odbywa sie w oparciu o informacje, na ktdére sktadajg sie dane
dotyczace wielkosci i zrédet emisji zanieczyszczen, sposobu zagospodarowania terenu na ana-
lizowanym obszarze, a takze wystepujgcych warunkéw topograficznych i klimatycznych.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

W Malborku, podobnie jak w catym wojewddztwie pomorskim wiekszo$¢ zanieczyszczen
powietrza spowodowanych jest dziatalnoscig cztowieka (ma pochodzenie antropogeniczne).
Zanieczyszczenia te pochodzg z wielu zrodet, ktdre ze wzgledu na ich zréznicowang charakte-
rystyke dzieli sie na zanieczyszczenia:

» punktowe, tj. gtdwnie pochodzace z zaktaddéw przemystowych oraz cieptowni;
» powierzchniowe, do ktdrych zalicza sie gtéwnie obszary zabudowy mieszkaniowej z rozpro-
szonymi indywidualnymi zrédfami ciepta;
* liniowe, tj. transport samochodowy i kolejowy;
= pochodzace ze zrédet rolniczych, a wiec uprawy rolnicze i hodowla zwierzat;
= pochodzace z emisji niezorganizowanej, tj. pochodzace z wysypisk, prac budowlano-re-
montowych itp.
Udziat poszczegodlnych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza w catkowitej emisji NOy,
SOy, PM10, PM2,5 oraz B(a)P w wojewddztwie pomorskim przedstawia rysunek 5. Z danych
na nim przedstawionych wynika, ze najwiekszy udziat w emisji zanieczyszczen powietrza na ba-
danym obszarze charakteryzujg sie gospodarstwa domowe odpowiadajgce za niemal potowe
0gotu zanieczyszczen, na kolejnych miejscach znajduje sie transport drogowy oraz elektrownie

i elektrocieptownie.
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Rys. 5. Zrodta emisji zanieczyszczenh w wojewodztwie pomorskim w 2018 r.
— suma NO,, SO,, PM10, PM2,5, B(a)P w kg jako udziat procentowy

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2018,
Gtéwny Inspektorat Ochrony érodowiska, Departament Monitoringu érodowiska, Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Gdansku, 2019 r., s. 95.

Jak wynika z rocznej oceny jakosci powietrza za 2018 r. gtdéwnym zrodtem zanieczysz-
czen powietrza pochodzacych ze zrédet liniowych w wojewddztwie pomorskim jest transport
drogowy, ktory odpowiedzialny jest w najwiekszym stopniu za generowanie zanieczyszczenia
tlenkami azotu (NOy). Gtdwnymi zrédtami zanieczyszczen o charakterze punktowym sg nato-
miast zaklady przemystowe (gtdwnie te, w ktorych zachodzg procesy spalania paliw w celach
energetycznych oraz jako cze$¢ procesow technologicznych) odpowiedzialne w najwiekszym
stopniu za emisje dwutlenkéw siarki (SO;), oraz niska zabudowa, odpowiedzialna za wysokie
stezenia pytu zawieszonego (PM10), ktéry powstaje w skutek ogrzewania domostw z sektora
komunalno-bytowego.

Najwiekszymi zrédtami emisji punktowych zanieczyszczen powietrza w Malborku s3: Kra-
jowa Spotka Cukrowa SA oraz ECO Malbork Sp. z o.0.
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Zrédtem emisji powierzchniowej w Malborku sg gtéwnie osiedla zabudowy jednorodzin-
nej oraz mieszanej jedno- i wielorodzinnej ulokowane miedzy innymi w dzielnicach/osiedlach:
Czwartaki, Piaski oraz Katdowo.

Najwiekszymi zrodtami emisji liniowej sa: drogi krajowe nr 22 i nr 55 oraz droga woje-
wodzka nr 515.

Na ogdlny stan zanieczyszczenia powietrza wptywa proces dyspersji zanieczyszczen,
na ktéry wptyw maja:
= warunki emisji (rozmieszczenie i wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen na danym obsza-

rze i poza nim, sprawnos$¢ zainstalowanych instalacji oczyszczajgcych);
= uksztattowanie terenu;
= warunki meteorologiczne;
» wiasciwosci zanieczyszczenia.

Wielkos$¢ emisji punktowej i obszarowej jest determinowana w duzym stopniu przez tem-
perature powietrza. Sezonowo, w miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku wraz ze spad-
kiem temperatury Sredniodobowej dochodzi do wzrostu emisji zanieczyszczen powietrza.
Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecdw grzewczych w gospodarstwach do-
mowych w tzw. okresie grzewczym. Najwiekszy wptyw na poziom zanieczyszczen emitowanych
przez gospodarstwa domowe ma rodzaj stosowanego paliwa (wegiel, drewno, olej, gaz), kon-
strukcja pieca oraz dobdr parametréw spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzuja sie piece
niskiej klasy na paliwo state. Temperatura powietrza ma wptyw réwniez na wielkos¢ emisji
liniowej zwigzanej z transportem. Silniki spalinowe posiadajgce niemal catkowity udziat we flo-
cie pojazddw eksploatowanych w Malborku, pracujgc w niskiej temperaturze emitujg wiecej
zanieczyszczen. Dzieje sie tak ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz
intensywniej zachodzace procesy spalania niecatkowitego.

Transport drogowy, w tym transport zbiorowy w réznym stopniu odpowiada za emisje
poszczegdlnych substancji szkodliwych. Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 3,
transport drogowy ma pomijalny udziat w emisji tlenkow siarki oraz benzo(a)pirenu.

Na wielko$¢ emisji substancji szkodliwych zwigzanej z transportem wptywa w najwiekszym
stopniu liczba eksploatowanych pojazddw, rodzaj stosowanego napedu (w tym rodzaj i ilos¢
spalanego paliwa) oraz poziom norm emisji spalin (w tym stosowane rozwigzania technolo-
giczne, takie jak katalizatory, dodatek AdBlue, filtry DPF). Zestawienia poszczegdlinych norm
emis;ji spalin dla samochodéw osobowych oraz autobuséw miejskich przedstawiajg tabele od 4
do 6. Z danych zawartych w tabelach wynika, ze najbardziej rygorystyczne normy EURO ogra-
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niczajg dopuszczalne wartosci emisji substancji szkodliwych kilkukrotnie, a nawet kilkudziesie-

ciokrotnie (w zaleznosci od analizowanej substancji szkodliwej) wzgledem norm najmniej re-

strykcyjnych (najstarszych).

Tab. 3. Bilans emisji poszczegolnych substancji szkodliwych w strefie pomorskiej

i w wojewoddztwie pomorskim w 2019 r.

morskie

Komu-
T . ..
Obszar poddany nalno-by- ransport Punktowa Inne Suma emisji
.. drogowy
analizie towa [%] [%] [kg/rok]
[%]
[%]
Emisja SOx
Strefa pomorska 68,5 0,2 31,3 0,0 9 540 208
Wojewodztwo 55,2 0,2 44,5 01| 12412147
pomorskie
Emisja NOx
Strefa pomorska 13,4 42,6 16,3 27,8 19 611 060
Wojewodztwo po- 11,3 41,6 23,6 23,5 | 24792831
morskie
Emisja PM10
Strefa pomorska 69,8 3,3 4,5 22,4 15 733 089
Wmevyodztwo po- 69,4 3,9 5,2 21,4 16 593 884
morskie
Emisja PM2,5
Strefa pomorska 88,2 3,2 4,4 4,2 12 231 950
Wojewodztwo po- 87,1 3,8 5,1 41| 12976620
morskie
Emisja B(a)P
Strefa pomorska 98,5 0,1 1,3 0,0 6 798
Woiewddzt _
ojewodztwo po 98,3 0,2 1,6 0,0 7 141

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2018,

Gltéwny Inspektorat Ochrony S'.rodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Gdansku, 2019 r., s. 41-47.
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Tab. 4. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdinych normach EURO
dla silnikdw wysokopreznych autobuséw [g/kWh]

Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

Norma co HC NOx PM

(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)

EURO I 4,5 1,1 8,0 0,36
EURO II 4,0 11 7,0 0,15
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02
EEV* 1,0 0,25 2,0 -
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01

* —Enhanced Environmental Friendly Vehicles

Zrédto: EU: Heavy-Duty Truck and Bus Engines — Emission Standards, www.dieselnet.com/stand-

ards/eu/hd.php, dostep: 1 marca 2020 r.

Tab. 5. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdinych normach EURO
dla silnikdw spalinowych samochodéw osobowych [g/km]

Emisja w g/km Emisja w szt./kWh

Norma co HC NOx PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)

EURO 1 2,72 (3,16) - - -
EURO 2 2,2 - - -
EURO 3 2,30 0,20 0,15 -
EURO 4 1,0 0,10 0,08 -
EURO 5 1,0 0,10 0,06 0,005
EURO 6 1,0 0,10 0,06 0,005

Zrodto: EU: Cars and Light Trucks Emission Standards, www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php,

dostep: 1 marca 2020 r.

28



bli
pt Pﬁal‘fspuﬂ
mEeT gremadskl

Strategia Rozwoju Elektromobilnoséci dla Miasta Malbork do roku 2035

Tab. 6. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdinych normach EURO
dla silnikdw wysokopreznych samochodéw osobowych [g/km]

Emisja w g/km Emisja w szt./kWh

Norma co alchd o) NOx PM

(tlenek wegla) J(rwt?egriok‘iN:zdo?c% (tlenki azotu) (czastki pytu)

EURO 1 2,72 (3,16) 0,97 (1,13) - 0,14 (0,18)
EURO 2 IDI 1,0 0,7 - 0,08
EURO 2 DI 1,0 0,9 - 0,10
EURO 3 0,64 0,56 0,50 0,05
EURO 4 0,50 0,30 0,25 0,025
EURO 5a 0,50 0,23 0,18 0,005
EURO 5b 0,50 0,23 0,18 0,005
EURO 6 0,50 0,17 0,08 0,005

Zrodto: EU: Cars and Light Trucks Emission Standards, www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php,

dostep: 1 marca 2020 r.

Pojazdy elektryczne w przeciwienstwie do spalinowych cechuijg sie brakiem lokalnej emi-
sji substancji szkodliwych (z pominieciem emisji zwigzanej ze Scieraniem sie ogumienia pojaz-
déw oraz nawierzchni drogowej). W ich przypadku wystepuje jednak emisja substancji szko-
dliwych zwigzana z produkcjq zasilajgcej je energii elektrycznej. Wielkos¢ emisji sektora ener-
getyki wynika z miksu energetycznego. W tabeli 7 przedstawiono udziat energii odnawialnej
w catkowitym zuzyciu energii elektrycznej w wojewodztwie pomorskim. Wynika z niej,
ze w wojewodztwie pomorskim ponad potowa produkowanej energii elektrycznej pochodzi
ze zrédet odnawialnych. W wojewddztwie pomorskim produkuje sie jednak mniej niz potowe
zuzywanej energii elektrycznej, co oznacza, ze pozostata energia transferowana jest z innych
wojewddztw, rowniez tych, charakteryzujgcych sie niskim udziatem energii elektrycznej pro-

dukowanej z odnawialnych no$nikéw energii.

Tab. 7. Produkcja oraz zuzycie energii elektrycznej w wojewodztwie
pomorskim w 2018 r.

Produkcja energii

Produkcja energii
elektrycznej ogo-
tem [Gwh]

Stosunek produkcji
energii elektrycznej
do zuzycia energii
elektrycznej [%]

elektrycznej z od-
nawialnych no$ni-
kow energii
[Gwh]

Udziat energii odna-

wialnej w produkcji

energii elektrycznej
ogotem [%]

4104,9

48,5

2104,2

51,3

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 5 marca 2020 r.
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Usrednione wartosci emisji poszczegdlnych substancji szkodliwych wynikajgcej z produk-
cji energii elektrycznej w Polsce przedstawia tabela 8. Wartosci w niej zawarte uwzgledniaja i
usredniajg catg wyprodukowang energie elektryczng w Polsce, pochodzacg ze wszystkich zro-
det energii elektrycznej (instalacji spalania, réwniez z wykorzystaniem paliw odnawialnych,
energetyki wodnej, energetyki wiatrowej oraz energii z pozostatych odnawialnych zrédet ener-
gii), a takze uwzgledniajg straty zwigzane z jej przesytem i dystrybucjg do odbiorcéw konco-
wych. Na podstawie przedstawionych wartosci emisji mozna stwierdzi¢, ze w Polsce w latach
2017-2018 udato sie ograniczy¢ przecietng emisyjnosc sektora energetycznego w zakresie nie-
mal wszystkich substancji szkodliwych, poza tlenkiem wegla (ktérego emisja przypadajgca na

wyprodukowang MWh wzrosta).

Tab. 8. Wartosc¢ emisji substancji szkodliwych przy produkcji energii
elektrycznej dla odbiorcow koncowych w Polsce

Substancja szkodliwa
2018 r. 2017 r.
[kg/MWh]
Dwutlenek wegla (COz) 765 778
Tlenki siarki (SOx/S0>) 0,681 0,729
Tlenki azotu (NOx/NOQ2) 0,631 0,741
Tlenek wegla (CO) 0,275 0,265
Pyt catkowity 0,036 0,044

Zrédto: Wskazniki emisyjnoéci CO2, SO2, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podsta-
wie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw cieplarnianych i innych substancji za 2018
rok, KOBIiZE 2019. Wskazniki emisyjnosci CO2, SO2, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej
na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw cieplarnianych i innych substangji
za 2017 rok, KOBiZE 2018.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Dane pozyskane przez stacje pomiarowg AM15 ulokowang w Malborku za 2019 r. w po-
dziale na miesigce przedstawiajg tabele 9 i 10. Z danych w nich zawartych wynika, ze emisja
poszczegdlnych substancji szkodliwych na terenie Malborka nie jest stata w funkcji czasu. Tym
samym widoczne sg istotne wahania w odnotowywanych Srednich wartosciach w poszczegol-

nych miesigcach.
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Tab. 9. Dane pomiarowe SO; i PM10 ze stacji pomiarowej AM15 — Malbork

za 2019 .
SOz PM10
Okres
$r. mies. max 24h | max 1h $r. mies. max 24h max 1h
XII 5,50 8,50 11,20 19,10 37,10 64,30
XI 14,50 22,90 39,10 84,30
X 10,50 19,50 46,90 93,90
IX 10,40 12,40 12,80 41,30 72,10
VIII 9,50 12,80 15,00
VII 9,00 13,60 11,60 64,60
VI 5,20 7,10 15,00
\
v 12,40
III 18,00 30,50 77,60
II 5,10 9,40 14,90 54,10 113,60
I 5,80 9,30 76,10 135,80

Objasnienie: kolor zielony — wartosci najnizsze, kolor czerwony — wartosci najwyzsze.

Zrédto: www.armaag.gda.pl.

Tab. 10. Dane pomiarowe NO>, CO i O; ze stacji pomiarowej AM15 — Malbork

za 2019 .
NO2 Cco (0 ]
Okres
$r. mies. max 1h $r. mies. max 8h
XII 13,40 44,30 473,30 694,10
XI 12,50 49,90 1139,10
X 14,80

VIII 12,30 48,20

56,50 383,60 755,10 49,50

. 58,30 100,90

52,30 93,20
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NO: co O3
Okres
$r. mies. max 1h $r. mies. max 8h $r. mies. max 8h
111 12,50 61,10 b.d. b.d. 60,00 87,60
II 18,10 67,80 655,90 1304,40 b.d. b.d.
I 16,80 64,30 624,10 1049,90 41,10 74,70

Objasnienie: kolor zielony — wartosci najnizsze, kolor czerwony — wartosci najwyzsze, b.d. — brak danych

Zrédto: www.armaag.gda.pl.

W zestawieniu gmin, na obszarze ktérych wystgpito przekroczenie norm w 2019 r. Mal-
bork figuruje wsrdd tych gmin, w ktorych przekroczono normy dla ochrony roslin pod wzgle-
dem emisji O3 (AOT40°). W 2019 r. w Malborku przekroczono réwniez normy dla ochrony zdro-
wia ludzi pod wzgledem wielkosci emisji BaP(PM10) (Srednia roczna) oraz Os (Sr. 8-godz). Jako
gtéwng przyczyne przekroczenia normy emisji benzo(a)pirenu wskazano oddziatywanie emisji
zwigzanych z indywidualnym ogrzewaniem budynkdw. Przekroczenie normy emisji Ozonu Os
(zarébwno w odniesieniu do ochrony roslin, jak i zdrowia ludzi) spowodowane byto natomiast
warunkami meteorologicznymi sprzyjajgcymi formowaniu sie ozonu.

Wzrost stezenia Sredniorocznego pytu PM10 w Malborku, ktdéry nastgpit w 2018 r. spo-
wodowat zmiane oceny czystosci powietrza pod tym wzgledem z dobrej na ztg (tabela 11). Za
sprawg poprawy czystosci powietrza w Malborku pod wzgledem pytu PM10, w 2019 r. ponow-

nie oceniono stan jako$ci powietrza w odniesieniu do powyzszego zanieczyszczenia jako dobry.

Tab. 11. Ocena stanu czystosci powietrza pyltu PM10 w latach 2016-2019

Stacja pomiarowa 2016 2017 2018 2019

AM15 — Malbork dobra dobra zta dobra

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewodzki za rok 2019,
Gtéwny Inspektorat Ochrony S'.rodowiska, Departament Monitoringu S'.rodowiska, Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Gdansku, 2020 r., s. 97.

Dane odnosnie stezenia $redniorocznego pytu PM10 w Malborku w latach 2017-2019
przedstawia tabela 12. Jako gtéwng przyczyne wyzszych odczytéow odnotowanych w 2018 r.
wzgledem pozostatych lat wskazuje sie bardzo ciepty rok z matg iloscig opadow.

9 Wskaznik okreslajacy zanieczyszczenie powietrza ozonem, obliczany dla okresu maj-lipiec jako suma
roznic pomiedzy stezeniem Srednim jednogodzinnym wyrazonym w pg/m3 a wartoscig 80 pg/m3, dla
kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8:00 a 20:00 czasu Srodkowoeuropejskiego CET, dla
ktorej stezenie jest wieksze niz 80 pug/m3.
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Tab. 12. Stezenia srednioroczne pytu PM10 w latach 2017-2019

Srednia w 2017 r. Srednia w 2018 r. Srednia w 2019 r.
(ug /m3) (Hg /m3) (ug /m3)
AM15 — Malbork 23 26 20

Stacja pomiarowa

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2019,
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Gdansku, 2020 ., s. 97.

Jak wynika z danych przedstawionych na rysunkach 6 i 7 przekroczeniem stezen poziomu
celu dtugoterminowego O3 w 2019 r. (zaréwno w odniesieniu do ochrony roslin jak i zdrowia
ludzi) charakteryzowat sie nie tylko Malbork, ale réwniez niemal cata strefa pomorska.

Jak wynika z rysunku 8 obszary przekroczen stezen poziomu docelowego BaP w strefie
pomorskiej w 2019 r. koncentrowaty sie wokot osrodkdw miejskich. Sytuacja ta wynika z gtdw-

nego zrédta zanieczyszczenia powietrzem BaP, jakim s domowe paleniska.

Wz obszary przekroczen stezen poziomu celu diugoterminowego O3

[ ] granica strety

Rys. 6. Obszary przekroczen stezen poziomu celu diugoterminowego O3
(ochrona zdrowia ludzi) w strefie pomorskiej w 2019 r.

Zrédto: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok
20197 Gtéwny Inspektorat Ochrony S'.rodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Gdansku, 2020 r., s. 105.
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obszary przekroczen stezen poziomu celu diugoterminowego O3

granica strefy

Rys. 7. Obszary przekroczen stezen poziomu celu dlugoterminowego Os

(ochrona roslin) w strefie pomorskiej w 2019 r.

Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok
2019” Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Gdansku, 2020 r., s. 106.

obszary przekroczef stezen poziomu docelowego B(a)P
stezenie $rednioroczne powyzej 1 [ng/m?]
na podstawie pomiaréw oraz obliczen modelowych

[ granica strefy
Rys. 8. Obszary przekroczen stezen poziomu docelowego BaP w strefie
pomorskiej w 2019 r.
Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok

2019” Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Gdarisku, 2020 r., s. 105.
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Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze jako$¢ powietrza w strefie pomorskiej, a wiec
i w Malborku w latach 2018-2019 oceniona zostata w odniesieniu do zdecydowanej wiekszosci
substancji szkodliwych jako klasa A. W 2019 r. klase C przyznano oceniajgc jakos$¢ powietrza
wytacznie pod wzgledem stopnia zanieczyszczenia benzo(a)pirenem. Tym samym w 2019 r.
jakos¢ powietrza w strefie pomorskiej i Malborku ulegta poprawie wzgledem roku poprzed-

niego.

Tab. 13. Ocena jakosci powietrza w strefie pomorskiej w latach 2018-2019

Rok SO2 | NO2 | CéHs | CO | Oz | PM10 | Pb | As | Ni | Cd | B(a)P | PM2,5

2018 A A A A A C Al A | A|A C A

2019 A A A A A A A A A A C A

Klasy stref: Klasa A — poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza poziomu dopuszczalnego/docelo-
wego, Klasa C — poziom stezeri zanieczyszczenia przekracza poziom dopuszczalny/docelowy; Klasa D1
— poziom steZeri zanieczyszczenia nie przekracza poziomu celu diugoterminowego (dotyczy tylko ozonu),
Klasa D2 — poziom stezeri zanieczyszczenia przekracza poziomu celu dfugoterminowego (dotyczy tylko
ozonu).

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii

rozwoju elektromobilnosci

Realizacja plandw inwestycyjnych odnosnie taboru eksploatowanego w ramach komuni-
kacji miejskiej przedstawionych w niniejszej Strategii, przyczyni sie do ograniczenia emisji lo-
kalnych zanieczyszczen powietrza na terenie Malborka. Zakup nowych autobuséw elektrycz-
nych klasy maxi pozwoli w pierwszym etapie na wycofanie z eksploatacji 12 najstarszych au-
tobuséw klasy maxi, a w etapie kolejnym na wycofanie wszystkich autobuséw konwencjonal-
nych. Wycofane zostang w ten sposob z obstugi komunikacyjnej wszystkie najpopularniejsze
w Malborku autobusy 12 m spetniajgce jedynie normy czystosci spalin EURO II. Zmniejszenie
kosztow zewnetrznych wynikajgcych z zanieczyszczenia powietrza i emisji hatasu w Malborku
nastagpi rowniez za sprawg realizacji pozostatych dziatan przewidzianych w Strategii, takich jak:
* promocja pojazddw elektrycznych wsrdd mieszkancow Malborka — m.in. poprzez utworze-

nie ogdlnodostepnych punktéw ich tadowania;
= obnizenie emisji hatasu z transportu — poprzez elektryfikacje linii autobusowych;
» zwiekszenie priorytetyzacji pojazdéw transportu publicznego;
» realizacje budowy parkingéw Park&Ride i Bike&Ride;
» wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw Malborka.
W tabeli 14 przedstawiono obecng oraz prognozowang wielkos¢ lokalnej emisji zanie-

czyszczen powietrza emitowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej w Malborku. W analizie
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przecietne zuzycie oleju napedowego oraz przebiegi roczne przyjeto zgodnie z rzeczywistymi

danymi eksploatacyjnymi.

Na jej podstawie oszacowano skumulowang redukcje emisji zanieczyszczen, ktéra na-

stgpi w wyniku planowanych zmian we flocie pojazdéw malborskiej komunikacji miejskiej

w zwigzku z realizacjg inwestycji taborowych wynikajacych z tabeli 27 (,Zakres niezbednych

inwestycji taborowych w latach 2021-2034"), zawartej w dalszej czesci Strategii.

Tab. 14. Lokalna emisja zanieczyszczen powietrza emitowanych przez pojazdy

komunikacji miejskiej w Malborku [t/rok]

Emisja
Rok co /:::\';'gc NO, PM co,
2020 7,5 2,2 14,6 0,3 674,3
2021 2,9 1,0 6,7 0,2 375,6
2022 2,9 1,0 6,7 0,2 375,6
2023 2,9 1,0 6,7 0,2 375,6
2024 2,9 1,0 6,7 0,2 375,6
2025 2,9 1,0 6,7 0,2 375,6
2026 2,9 1,0 6,7 0,2 375,6
2027-2035 0 0 0 0 0
Zrédto: opracowanie wiasne.
Tab. 15. Skumulowana redukcja emisji zanieczyszczen powietrza emitowanych
przez pojazdy komunikacji miejskiej w Malborku w latach 2020-2035 [t]
Emisja
Wyszczegolnienie co /: :: ‘I;Igc NO. oM co,
i:;‘gyl;';’:‘z'::a redukcja emisji za- 94,4 27,3 178,9 42 7861,5

Zrédto: opracowanie wiasne.

W tabeli 16 przedstawiono procentowy spadek wielkosci lokalnej emisji zanieczyszczen

powietrza emitowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej w Malborku, jaki nastgpi w latach

2020-2035 — przy przyjeciu 2020 r. za bazowy. Na podstawie danych zawartych w tej tabeli

mozna stwierdzi¢, ze w wyniku realizacji zaplanowanych zmian we flocie komunikacji miejskiej
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lokalna emisja substancji szkodliwych zostanie zredukowana do zera. Poza zniwelowaniem lo-
kalnej emisji substancji szkodliwych, inwestycje taborowe skutkowac bedg rowniez ogranicze-

niem emisji hatasu.

Tab. 16. Zmiana wielkosci lokalnej emisji zanieczyszczen powietrza emitowanych

przez pojazdy komunikacji miejskiej w Malborku w latach 2020-2035 [%]

Emisja
Rok co /::\I;Ig C NOy PM CO;

2020 (bazowy) 0 0 0 0 0
2021 61 57 54 49 44
2022 61 57 54 49 44
2023 61 57 54 49 44
2024 61 57 54 49 44
2025 61 57 54 49 44
2026 61 57 54 49 44

2027-2035 100 100 100 100 100

Zrédto: opracowanie wiasne.

2.5. Monitoring powietrza

W wojewddztwie pomorskim oraz w Malborku pomiary zanieczyszczen powietrza reali-
zowane s gtdwnie przez:
= Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (stanowiacy czes$¢ systemu Parstwowego Moni-

toringu Srodowiska);
» Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.

Podstawg prawng, w oparciu o ktérg prowadzony jest monitoring jakosci powietrza jest
ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska. Ustawa ta obliguje do potozenia
szczegblnego nacisku na monitorowanie jakosci powietrza w aglomeracjach oraz w strefach,
w ktdrych na podstawie oceny wstepnej stwierdzono przekroczenie norm stezen poszczegol-
nych substancji szkodliwych.

Na terenie Malborka znajduje sie jedna stacja pomiarowa raportujgca do Inspektora
Ochrony Srodowiska — AM15 — Malbork (kod krajowy: PmMalMicki15, kod miedzynarodowy:
PLO559A). Stacja ta swojg dziatalnoS¢ rozpoczeta w 2012 r., a jej lokalizacje obrazuje rysunek
9. Zakres pomiardw stacji znajdujacej sie w Malborku przedstawia tabela 17. Wynika z niej,
ze stacja AM15 prowadzi pomiary ciggte (automatyczne) niemal wszystkich substancji szkodli-
wych, ktérych pomiar wymagany jest w celu ochrony zdrowia ludzi (wyjatek stanowi CO,).

37



ublic
Pt P‘”" Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Malbork do roku 2035

Czerwone Stogi \

Cisy
Kamienica

Ka}dowo%

Grobelno

S
i
U
I
|
¥

4
V.

gh
20

I

/

4

Nowa Wies
Malborska

v} Ir

I
4

i
3

Rys. 9. Lokalizacja stacji pomiarowej AM15 — Malbork

Zrédto: www.smogmap.pl.

Tab. 17. Zakres pomiarow stacji pomiarowej AM15 — Malbork

Substapcja AM15 — Malbork Czas usredniania Typ pomiaru

szkodliwa
Tlenek wegla [CO] tak 1-godzinny | ciagty (automatyczny)
Dwutlenek wegla [COz2] brak brak brak
Dwutlenek azotu [NOz] tak 1-godzinny | ciggly (automatyczny)
Tlenki azotu [NO] tak 1-godzinny | ciggty (automatyczny)
Ozon [03] tak 1-godzinny | ciggly (automatyczny)
Pyt zawieszony [PM10] tak 1-godzinny | ciggly (automatyczny)
Dwutlenek siarki [SO2; tak 1-godzinny | ciagly (automatyczny)

Zrédio: www.powietrze.gios.gov.pl.

Dla efektywnego dziatania systemu monitorowania powietrza istotna jest nie tylko ocena
stanu jakosci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu, a wiec zrédet, ktore w najwiek-
szym stopniu wptywajg na jego jako$¢ w Malborku. W tym celu przygotowywane mogg by¢
matematyczne modele dyspersji zanieczyszczen na terenie miasta. Dzieki nim mozliwa jest np.
ocena, w ktdrych obszarach miasta udziat zrédet liniowych (a wiec zwigzanych z transportem),
ma najwiekszy wptyw na jakoS¢ powietrza. Aby wyniki modelowania w jak najwiekszym stopniu

odpowiadaty rzeczywistosci, konieczna jest rozbudowana sie¢ czujnikow.
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W 2020 r. czujnik jakosci powietrza zainstalowano na terenie Centrum Edukacji Zawo-
dowej w Malborku. Do konca 2020 r. w ramach Budzetu Obywatelskiego planowana jest in-
stalacja kolejnych 6 czujnikéw. Planowana lokalizacja czujnikéw w czterech dzielnicach:

» Potudnie — ul. Kwiatkowskiego;

» Piaski — ul. Torunska i ul. Krajewskiego;

= Wielbark — ul. Hadyny i ul. Kochanowskiego;

= Katdowo — ul. Zutawska,

pozwoli na objecie pomiarami znacznej czesci miasta. Dzieki planowanej inwestycji, w Mal-
borku bedzie funkcjonowat system monitoringu jakosci powietrza sktadajacy sie z 1 stacji re-
ferencyjnej i 7 czujnikdw jakosci powietrza. System ten umozliwi m.in. monitoring wptywu
wdrazanej strategii na jako$¢ powietrza w Malborku poprzez indeksacje jakosSci powietrza
w skali od bardzo dobrej do bardzo ztej. System umozliwi rowniez identyfikacje obszardw,
na ktorych nastgpi najwieksza poprawa jakosci powietrza oraz szczegdlnie problematycznych
obszaréw miasta, ktére wymagac bedg dalszych dziatann w celu ograniczenia emisji substancji
szkodliwych.

Aktualne informacje dotyczace stanu powietrza w Malborku, biezacych i prognozowa-
nych indeksdéw jakosci powietrza, wynikow pomiaréw godzinnych i miesiecznych, danych Sred-
niodobowych oraz parametrow meteorologicznych, dostepne s3g dla wszystkich zainteresowa-
nych, w tym mieszkancéw Malborka za pos$rednictwem wielu stron internetowych, takich jak:
*  www.powietrze.gios.gov.pl;

*  www.airpomerania.pl;
=  www.looko2.com;
*  www.aqicn.org;

»  www.smogmap.pl.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego Malborka

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Miasta Malbork jest, zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt. 1 ustawy o ptz, organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na obszarze miasta Malbork. Gmina Miasta Malbork jest
takze organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy wiejskiej Malbork
— w zakresie okreslonym w zawartym porozumieniu miedzygminnym.

Organizatorem malborskiej komunikacji miejskiej jest Burmistrz Miasta Malborka. Wg
stanu na dzien 31 maja 2020 r. Miasto samodzielnie wykonywato ustugi przewozowe poprzez
jedynego operatora — MZK w Malborku — bedgcego spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig
od 6 kwietnia 2001 r. Spétka zostata utworzona w wyniku realizacji uchwaty z dnia 28 marca
2000 r. nr 161/XIX/2000 Rady Miasta Malborka. W malborskiej komunikacji miejskiej obowig-
zuje cennik biletdw oraz uprawnienia do przejazdow bezptatnych i ulgowych zgodne z sto-
sowng Uchwatg Rady Miasta Malborka. Gmina Miejska Malbork co roku przekazuje operatorowi
rekompensate refundujgcg utracone wptywy z biletdw w zwigzku z obowigzujgcymi ulgami
w przejazdach autobusami MZK w Malborku.

Na terenie miasta funkcjonuje jeden osobowy dworzec kolejowy: Malbork Gtéwny oraz
jedna stacja kolejowa Malbork Katdowo. Stacja w Malborku Gtdwnym stanowi gtéwny wezet
przesiadkowy integrujacy pasazerskie linie kolejowe z pozostatymi srodkami transportu. Infra-

strukture wezta Malbork Gtéwny przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Infrastruktura wezta Malbork Gtéwny

Dworzec kolejowy

Dworzec autobusowy

Uwagi

» dworzec po remoncie

= parking dla oséb niepetno-
sprawnych

» przejscia na perony dla osob
niepetnosprawnych

= kasy (PR, IC)

» toaleta blisko wezta

= stojaki na rowery

= widoczny rozktad jazdy

brak udogodnien dla oséb
niepetnosprawnych

rozktady jazdy przy kazdym
stanowisku odjazdu

punkt informacji

kasy biletowe

przystanki 7 linii MZK w Mal-
borku

pfatny parking przy dworcu
kolejowym

budynki dworcéw blisko sie-
bie, przy centrum miasta

na obu dworcach poczekalnie
i kasy

na terenie dworca mozliwo$¢
pozostawienia bagazu

w schowku

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla MOF Malborka.

Zespot dworcow kolejowego i autobusowego wraz z przystankami i parkingami przy ulicy

Dworcowej i Zelaznej, stanowi wazny wezet integracji rznych érodkéw transportu.
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Uzupetnieniem modelu s3 linie podmiejskie obstugiwane przez przewoznikéw prywat-
nych. Otrzymujg oni refundacje ulg ustawowych na zasadach wtasciwych dla organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego. Wszystkie te oraz pozostate linie komunikacyjne dziatajace
w obszarze Malborskiego Obszaru Funkcjonalnego sg uruchomione na podstawie zezwolen
odpowiednich jednostek samorzadu terytorialnego przez przewoznikéw — zaréwno wywodza-
cych sie z dawnego PPKS jaki i podmiotéw z sektora prywatnego.

Burmistrz Miasta Malborka wydat zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozdéw
pasazerskich podmiotom gospodarczym: FHU SZARUGA Wioletta Szaruga z Lichnowy oraz OLI-
WIABUS Marcin Petla z Nowego Stawu. Linie te dowozg do i z Malborka pasazeréw z okolicz-
nych miejscowosci (Debina, Kaczynos, Kamienica, Koscieleczki, Lasowice Wielkie, Stare Pole,
Szwatd, Zgbrowo).

Miasto Malbork uzgodnito zasady korzystania z przystankdw dla ww. firm oraz dla 12
innych przewoznikow (tgcznie 14 uzgodnien). Przewoznikom tym uzgodniono linie dla zezwolen
wydawanych przez inne organy.

Organizatorem pasazerskich przewozéw kolejowych jest Urzad Marszatkowski Woje-
wddztwa Pomorskiego, odpowiedzialny za potgczenia regionalne (wykonywane przez Polregio
Sp. z 0.0.). Rola tego transportu w obstudze Malborka ma przede wszystkim charakter dowo-
zowo-odwozowy do miejsc pracy i szkot.

Poprzez wezet kolejowy w Malborku mozna dostac sie do Gdyni, Gdanska, Warszawy,
Elblaga, Olsztyna i Torunia oraz Grudzigdza i Kwidzyna, poprzez linie 9, 204, 207 (wg stanu
na dzien 31 maja 2020 r. zamknieta z powodu remontu, przywrocenie ruchu pociggéw zapla-
nowano na II potowe roku 2020). Na stacji w Malborku zatrzymujg sie pociggi osobowe, uru-
chamiane przez Polregio sp. z 0.0. oraz PKP Intercity SA (wszystkich marek tego przewoznika,
tj. TLK, EIC oraz IC). Wiekszos¢ relacji prowadzita w kierunku Trojmiasta i Elblaga.

W okresie opracowywania niniejszej Strategii, z powodu epidemii koronawirusa wiek-
szo$¢ potgczen kolejowych i autobusowych nie funkcjonowata lub funkcjonowata w ograniczo-
nym zakresie.

Miasto Malbork przystapito do projektu realizowanego przez spotke InnoBaltica, ktdra
odpowiada za budowe i wdrozenie elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci,
ktora bedzie funkcjonowata pod nazwg FALA. System ma pozwoli¢ mieszkancom Pomorza i tu-
rystom na swobodne poruszanie sie kolejg i innymi $rodkami komunikacji miejskiej w catym
regionie, bez koniecznosci znajomosci cen poszczegdinych taryf i bez potrzeby kupowania po-
jedynczych biletéw. Pierwszy etap systemu FALA, czyli funkcjonalno$¢ aplikacyjna pn. Podrdz
mobilna, ma zosta¢ uruchomiona w sierpniu 2021 r. Funkcjonalno$¢ pn. Podréz z kartg ma

zostac¢ wdrozona do kwietnia 2022 r. Koncowy termin wdrozenia systemu przewidziano na 30
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czerwca 2023 r. Catkowita wartos¢ projektu to 106,5 min zt, z czego 90 min zt pokryje dofi-

nansowanie uzyskane z funduszy Unii Europejskiej z programu Infrastruktura i Srodowisko.

3.2. Publiczny transport zbiorowy oraz transport komunalny i prywatny

Na obszarze miasta, wedtug stanu na 4 maja 2020 r., zlokalizowane byty 83 przystanki,
z czego 53% wyposazone byto w wiaty réznych typow.

Wedtug stanu na dzien 31 maja 2020 r., sie¢ potgczern malborskiej komunikacji miejskiej
tworzyto 7 linii autobusowych:
= nr 1: Wielbark Cmentarz — Piaski;
= nr 2: Malbork Dworzec PKP — PI. Stowianski-Starostwo;

» nr 3: Piaski-Daleka — Osiedle Stupecka;

* nr 4: Katdowo-Gtéwna — Piaski-Daleka;

» nr 5: Piaski-Daleka — Kasztanowa-Petla;

* nr 6: Piaski II — Pl. Stowianski-Starostwo;

» nr7: Baza MZK — Wielbark Cmentarz — Baza MZK.

W okresie wakacyjnym (czerwiec-sierpien) uruchamiana jest linia sezonowa 8, w relacji
Osiedle Potudnie-Wybickiego — Park Linowy — Park Dinozauréw — Osiedle Potudnie-Wybickiego.
Ze wzgledu na pandemie koronawirusa, linii 8 nie uruchomiono w 2020 r.

Trasy wszystkich linii obejmowaty swoim zasiegiem Miasto Malbork, a jedna (5) byfa
podmiejska, o trasie tgczgcej miasto Malbork z miejscowoscig Nowa Wie$ Malborska w gminie
wiejskiej Malbork. Charakterystyke linii malborskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w ta-
beli 19.

Czes¢ petli autobusowych — wedtug stanu na 31 maja 2020 r. — skupiata wiecej niz dwie
linie:

» Malbork Dworzec PKP — sze$¢ linii: 1, 2, 3, 4 i 6 oraz wybrane kursy 5;
= Piaski Daleka — dwie linie: 3 i 5;

= Pl. Stowianski — Starostwo — dwie linie: 2 i 6;

»  Wielbark Cmentarz — dwie linie: 1 i 7 oraz wybrane kursy linii 3.

W okresie od potowy marca 2020 r., z uwagi na stan epidemii COVID-19 i wprowadze-
niem ograniczen w tym m.in. zmniejszenie dopuszczalnej pojemnosci pojazdéw komunikagji
miejskiej, rozktady jady majg charakter specjalnych i ulegajg czestym korektom w miare zmie-

niajacej sie sytuacji.
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Tab. 19. Charakterystyka linii malborskiej komunikacji miejskiej
— wg stanu na 1 czerwca 2020 r.

P kspl j 2z .
Nr linii ra;:va;) : : :a;;f;\;ma Czestotliwos¢ kursowania

= dni powszednie — co 20 min
1 249 316 | = soboty — co 30 min
* niedziele i Swieta — co 30 min

2 13993 | = dni powszednie — 8 par kursoéw dziennie

= dni powszednie — 10 kurséw dziennie
3 65 554 | = soboty — 6 kurséw dziennie
* niedziele i $wieta — 6 kurséw dziennie

4 13 061 | = dni powszednie — 5 kursow dziennie

5 17 564 | = dni powszednie — 6 kurséw dziennie

= dni powszednie — co 20 min
6 219 630 | = soboty — co 30 min
= niedziele i $wieta — co 30 min

7 4 800 | = dni powszednie — 3 kursy dziennie

= sezonowo — 8 kurséw dziennie w kazdym z rodzajow dni
8 7 197 tygodnia, ale z powodu epidemii koronawirusa, w 2020 r.
linia nie zostata uruchomiona

Zrédto: opracowanie wiasne, dane: www.mzk.malbork.pl, dostep: 1 czerwca 2020 r.

Cechg charakterystyczng malborskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wiekszosci
linii przez obszar Scistego centrum miasta. Przystanki Malbork Dworzec PKP stanowig wazny
wezet przesiadkowy w Malborku integrujgcy rézne Srodki transportu zbiorowego i indywidual-
nego. Na rysunkach 10-16 przedstawiono przebiegi tras linii malborskiej komunikacji miejskiej,
wedtug stanu na 31 maja 2020 r.

Przebiegi tras poszczegdinych catorocznych linii malborskiej komunikacji miejskiej (1-7)

zaprezentowano na rysunkach 10-16.
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Rys. 10. Przebieg trasy linii nr 1 w Malborku — stan na 31 maja 2020 r.

Zrodio: https://mzk.malbork.pl/Mapy/mzk_linie.pdf, dostep: 31 maja 2020 r.
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Rys. 11. Przebieg trasy linii nr 2 w Malborku — stan na 31 maja 2020 r.

Zrodio: https://mzk.malbork.pl/Mapy/mzk_linie.pdf, dostep: 31 maja 2020 r.
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Rys. 12. Przebieg trasy linii nr 3 w Malborku — stan na 31 maja 2020 r.

Zrodio: https://mzk.malbork.pl/Mapy/mzk_linie.pdf, dostep: 31 maja 2020 r.
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Rys. 13. Przebieg trasy linii nr 4 w Malborku — stan na 31 maja 2020 r.

Zrédto: https://mzk.malbork.pl/Mapy/mzk_linie.pdf, dostep: 31 maja 2020 r.
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Rys. 14. Przebieg trasy linii nr 5 w Malborku — stan na 31 maja 2020 r.

Zrédto: https://mzk.malbork.pl/Mapy/mzk_linie.pdf, dostep: 31 maja 2020 r.
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Rys. 15. Przebieg trasy linii nr 6 w Malborku — stan na 31 maja 2020 r.

Zrédto: https://mzk.malbork.pl/Mapy/mzk_linie.pdf, dostep: 31 maja 2020 r.
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Rys. 16. Przebieg trasy linii nr 7 w Malborku — stan na 31 maja 2020 r.

Zrédto: https://mzk.malbork.pl/Mapy/mzk_linie.pdf, dostep: 31 maja 2020 r.

W ostatnich czterech latach wielkos$¢ oferty przewozowej, wyrazona liczbg wozokilome-
trow, wzrosta o okoto 9% — z 586,8 do 641,4 tys. wozokilometréw.

W badaniach marketingowych przeprowadzonych w 2014 r., samochdd osobowy — jako
gtéwny Srodek transportu — wskazato 39% respondentéw. Transport zbiorowy wskazato zale-
dwie 15% ankietowanych. Uwage zwracata takze deklaracja mieszkarncdw o spadku znaczenia
transportu zbiorowego w zaspokajaniu potrzeb transportowych?®.

Podziat zadan przewozowych na terenie Malborka w 2014 r. przedstawiono na rysunku
17.

10, Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Scie-
zek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka”, Malbork 2020.
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Rys. 17. Podziat zadan przewozowych na terenie Malborka w 2014 r.
oraz deklarowana zmiana zachowan transportowych w przysziosci

Zrédto: , Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicz-

nych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka”, Malbork 2020.

Transport indywidualny osobowy i towarowy realizowany jest z wykorzystaniem pojaz-
déw silnikowych uzytkowanych we wkasnym imieniu, takséwek oraz roweréw. Liczbe zareje-
strowanych pojazdéw w powiecie malborskim — wedtug stanu na 31 grudnia 2018 r. — przed-

stawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Liczba zarejestrowanych pojazdow w powiecie malborskim
— stan na 31 grudnia 2018 r.

Rodzaj pojazdu Liczba pojazdow ogotem
Samochody osobowe 36 096
Samochody ciezarowe 4 592
Ciagniki samochodowe 444
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Rodzaj pojazdu Liczba pojazdow ogdtem
Samochody specjalne 292
Autobusy 186
Ciagniki rolnicze 2672
Motocykle 2 500
Motorowery 1838
Razem 48 620

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wskaznik liczby pojazdéw na 1 000 mieszkancéw na koniec 2018 r. wynidst dla powiatu
malborskiego 566 samochoddw osobowych. Na rysunku 18 przedstawiono zmiany liczby sa-
mochodéw osobowych w latach 2009-2018. Natomiast na rysunku 19 przedstawiono zmiany

wielkosci wskaznika motoryzacji indywidualnej na 1 000 mieszkancéw powiatu w latach 2009-
2018.

40 000

34836 0 0%

35 000 31672 32593 33 726
30720
29 511

28 337
30 000
25 806 26 951
25 000
20 000
15 000

10 000

5000
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Rys. 18. Liczba samochodéw osobowych w powiecie malborskim
w latach 2009-2018

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS.
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Rys. 19. Wskaznik motoryzacji indywidualnej na 1 000 mieszkancow
w powiecie malborskim w latach 2009-2018

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w ciggu dziesieciu wyzej odnotowa-
nych lat w powiecie malborskim wzrosta 0 40%, natomiast wskaznik motoryzacji indywidualnej
na 1 000 mieszkancow wzrost o 38%.

Biorgc pod uwage rodzaj stosowanego paliwa 80% samochoddw osobowych w powiecie
malborskim w 2018 r. stanowity pojazdy napedzane benzyng i olejem napedowym. 12% sta-
nowity samochody napedzane gazem LPG, a 8% pozostate pojazdy, w tym: o napedzie hybry-
dowym z olejem napedowym, o napedzie hybrydowym z benzyng, olej napedowy i naped
hybrydowy, benzyna i naped hybrydowy, napedzane benzyng i bioetanolem, LPG/benzyna,
CNG/benzyng, inne dwupaliwowe, zasilane energig elektryczng, wodorem i CNG!!. Strukture
samochoddw osobowych w powiecie malborskim pod wzgledem stosowanego paliwa przed-
stawiono na rysunku 20.

Pojazdy samochodowe eksploatowane sg takze przez stuzby miejskie, spotki komunalne
oraz podmioty éwiadczace ustugi w zakresie wykonywania zadan wiasnych Miasta. Zadne
z nich nie eksploatowato pojazdéw o napedzie elektrycznym lub zasilanego CNG lub LNG. Po-
szczegoblne jednostki organizacyjne i spotki komunalne dysponujg pojazdami samodzielnie, nie

utworzono w miescie jednolitego systemu korzystania z pojazdow.

11 Dane GUS wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r.
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Rys. 20. Struktura samochodéw osobowych w powiecie malborskim
pod wzgledem stosowanego paliwa w 2018 r.

Zrédto: opracowanie wtasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS.

Struktura pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu malborskiego w latach 2018
i 2019 byta niemal identyczna (rys. 21). Ponad 70% stanowity pojazdy napedzane benzyng lub
olejem napedowym. Udzial pojazdéw na gaz utrzymywat sie na tym samym poziomie
(ok. 28%). Pojazdy z napedem hybrydowym lub elektrycznym stanowity 0,4% ogotu pojazddw
zarejestrowanych na terenie powiatu w latach 2018-2019.
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Rys. 21. Liczba pojazdow zarejestrowanych w powiecie malborskim
pod wzgledem stosowanego paliwa w 2018 r. i w 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne, dane: Starostwo Powiatowe w Malborku, czerwiec 2020 r.
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3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Wszystkie linie malborskiej komunikacji miejskiej obstugiwane sg jedynie autobusami,
ktorymi dysponuje MZK w Malborku — podmiot wewnetrzny Miasta.

Wedtug stanu na dzien 20 kwietnia 2020 r. park taborowy Spétki byt zréznicowany.
Wszystkie pojazdy posiadaty jednak silniki zasilane olejem napedowym. Wsérdd 17 autobuséw
jakimi dysponowato MZK w Malborku blisko potowe (41,2%) stanowity wyeksploatowane juz
autobusy Scania CN 113 CLL MaxCi, wyprodukowane w 1998 r, czyli juz 22 lata temu. Pozostate
pojazdy we flocie komunikacji miejskiej to rézne typy i wielkosci: dwa 16-letnie, wyeksploato-
wane juz mikrobusy Irisbus C50 Iveco Daily (11,8% floty), jeden 10-letni autobus klasy mini
Autosan A8V (5,9% floty), cztery 7-8-letnie autobusy klasy midi: jeden Solaris Urbino 8,9
(5,9% floty) oraz trzy Solaris Urbino 10 (17,6% floty) oraz dwa 15-letnie autobusy klasy maxi
Mercedes Citaro 0530 (11,8% floty). Uzupetnieniem stanu floty autobusdw byt 8-letni Solaris
Interurbino 12, o duzej liczbie miejsc siedzacych (51 szt.), przeznaczony dla komunikacji pod-
miejskiej. Sredni wiek pojazdéw MZK w Malborku byt wyjatkowo wysoki i wynosit 15,5 lat.

W tabeli 21 przedstawiono strukture taboru posiadanego przez MZK w Malborku — wg

kryterium roku produkcji, normy EURO i pojemnosci pasazerskiej.

Tab. 21. Struktura taboru spalinowego MZK w Malborku wg kryterium wieku,
napedu i spetnianych norm czystosci spalin — stan na 7 kwietnia 2020 r.

Lp. Typ taboru Roc!zaj Liczba | Dlugosc Rok ) Norma Poje’rtl-
paliwa sztuk [m] produkcji | EURO nosc
Pojazdy komunikacji miejskiej
1 |Scania CN113CLL MaxCi ON 7 12 1998 II 101
2 |Irisbus Iveco Daily 50C13 ON 2 6 2004 III 22
3 gfarfgdes'Be”Z 0530 ON 2 12 2005 11 97
4 | Autosan A8V ON 1 7 2010 \" 38
5 |Solaris Urbino 10 ON 1 10 2012 \" 76
6 |Solaris Urbino 8,9 LE ON 1 9 2012 Vv 66
7 | Solaris Interurbino 12 ON 1 12 2012 Vv 70
8 |Solaris Urbino 10 ON 2 10 2013 \ 76
ggt"’:::;:‘;x’r ON 17|  6-12| 1998-2013| I-v| 22-101
Inne pojazdy
1 |Ford Transit ON 1 - 2003 I1I 6
3‘;‘;’:3"‘,,"’:'{;":::(‘:‘ ON 18 -| 1998-2013| 1-v|  6-101

Zrédto: dane MZK w Malborku.
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Pojazdy komunikacji miejskiej — poza dwoma mikrobusami — wyposazone byty w odkita-
dang rampe, miejsce na wozek inwalidzki i siedzenia dedykowane dla osoby niepetnosprawnej
oraz wysSwietlacze zewnetrzne.

W tabeli 22 przedstawiono strukture taboru autobusowego malborskiej komunikacji miej-
skiej pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 22. Struktura autobusow malborskiej komunikacji miejskiej w podziale
na normy emisji spalin — stan na 20 kwietnia 2020 r.

Norma czystosci spalin EURO
Pojazdy Jedn. Razem
II III Vv \'") V1
Liczba autobusow szt. 7 4 0 6 0 17
Struktura % 41,2 23,5 0,0 35,3 0,0 100,0

Zrédto: dane MZK w Malborku.

W strukturze taboru MZK w Malborku dominowaty autobusy standardowe (klasy pojem-
nosciowej maxi), ktore stanowity 41,2% floty (7 szt.). Autobusy klasy midi stanowity 23,5%
(4 szt.) parku taborowego komunikacji miejskiej, mini 5,9% (1 szt.), a mikrobusy 11,8% (2
szt.).

W tabeli 23 przedstawiono wykaz pojazdéw eksploatowanych przez Urzad Miasta i inne
jednostki organizacyjne Miasta. Sg to pojazdy z silnikami spalinowymi zasilanymi benzyng lub

olejem napedowym.

Tab. 23. Struktura taboru Miasta i miejskich jednostek organizacyjnych
— stan na 20 kwietnia 2020 r.

Rodzaj | Rodzaj Rok Wiek | orma.
Lp. Typ taboru . .. czystosci

pojazdu napedu | produkcji [lat] .

spalin
Urzad Miasta
1 |Ford Mondeo osobowy ON 2016 4 EURO 6
2 |VW Transporter T4 ciezarowy ON 1998 22 brak
Jednostki organizacyjne Miasta

1 |Skoda Roomster osobowy ON 2008 12 EURO 5
2 |Renault Traffic L2H1 dostawczy | benzyna 2012 8 EURO 5
3 |Fiat Scudo ciezarowy | benzyna 2012 8 EURO 5
4  |Chevrolet Cruze osobowy ON 2012 8 EURO 4
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N
Rodzaj Rodzaj Rok Wiek orm:a .
Lp. Typ taboru . .. czystosci
pojazdu napedu | produkgcji [lat] .
spalin
5 |Skoda Roomster osobowy benzyna 2013 7 EURO 5
6 |Dacia Sandero osobowy benzyna 2017 3 EURO 5
7 |VW Transporter T6 osobowy ON 2018 2|  EURO6
(dla oséb niepetnosprawnych)
8 |New Holland ciggnik ON 2008 12 EURO 4
9 |Niewiaddéw N2632T przyczepa - 2007 13 -

Zrédto: dane Urzedu Miasta Malborka.

W tabeli 24 przedstawiono wykaz pojazddéw eksploatowanych przez miejskie spotki ko-

munalne wykonujgce zadania wiasne Miasta. Wymienione w tabeli 24 spotki stanowig w 100%

wiasno$¢ Miasta. W tabeli nie uwzgledniono Przedsiebiorstwa ,Nogat’ w Katdowie Wsi, zarza-

dzanego przez Spdtke Wodno-Sciekowa ,Nogat” w Czerwonych Stogach.

Tab. 24. Struktura taboru miejskich spétek komunainych
— stan na 20 kwietnia 2020 r.

Norma
Lp. Typ taboru Kategoria :::::IJ] pro?ioull((cji ‘E‘I’::I]( czystc_;éci

spalin

Centrum Aktywnego Wypoczynku w Malborku sp. z o.0.
1 |VW Transporter T4 M1 ON 1998 22 brak
Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji w Malborku sp. z o.0.

1 |Ford Transit Custom M1 ON 2014 6 EURO 5
2 |Ford Transit Connect M1 ON 2016 4 EURO 5
3 | Opel Movano M1 ON 2013 7 EURO 5
4 |VW Transporter T5 M1 ON 2007 13 EURO 4
5 |VW Transporter T5 M1 ON 2005 15 EURO 3
6 |Dacia Dokker M1 ON 2016 4 EURO 5
7 |MAN TGS (specjalny) N2 ON 2012 8 EURO 6
8 |Fuso Canter (specjalny) N2 ON 2018 2 EURO 5
9 |HSW (koparkotadowarka) wolnobiezny ON 2008 12 EURO 4
10 | Vienieri (koparkofadowarka) |wolnobiezny ON 2004 16 EURO 3
11 |JCB (koparkotadowarka) wolnobiezny ON 2017 3 EURO 6
12 | Zetor T1 ON 2007 13 EURO 4
13 |Kubota T1 ON 2018 2 EURO 6
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Lp. Typ taboru Kategoria Rodzaj Rok .. Wiek c::,s:T:ci
napedu produkcji [lat] spalin
14 | Autosan 03 - 1976 44 -
15 | Marpol 03 - 2017 3 -
16 |Marpol 03 - 2018 2 -
Zaklad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Malborku sp. z o.0.
1 |VW Caddy M1 ON 2004 16 EURO 3
2 |VW Caddy M1 ON 2011 9 EURO 5
3 |Multicar N1 ON 1995 25 EURO 2
4 | VW Transporter N1 ON 1997 23 EURO 2
5 |Fiat Seicento N1 benzyna 1999 21 EURO 2
6 |VW Transporter N1 ON 2001 19 EURO 3
7 |Mercedes Vito (pogrzebowy) N1 ON 2005 15 EURO 3
8 |VW N1 ON 2011 9 EURO 4
9 |Fiat Ducato (pogrzebowy) N1 ON 2015 5 EURO 5
10 | Mercedes (pogrzebowy) N1 ON 2017 3 EURO 6
11 |VW N1 ON 2017 3 EURO 5
12 [VW N1 ON 2017 3 EURO 6
13 |VW N1 ON 2017 3 EURO 6
14 |VW N1 benzyna 2018 2 EURO 6
15 |[VW N1 benzyna 2019 2 EURO 6
16 |[VW N1 benzyna 2019 2 EURO 6
17 |VW N1 benzyna 2019 2 EURO 6
18 |MAN N3 ON 2002 18 EURO 3
19 |Mercedes (wywrotka) N3 ON 1990 30 brak
20 | Mercedes (wywrotka) N3 ON 1995 25 EURO 1
21 | Mercedes (wywrotka) N3 ON 1995 25 EURO 1
22 | Mercedes (wywrotka) N3 ON 1998 28 EURO 2
23 |MAN (wywrotka) N3 ON 2000 20 EURO 2
24 | MAN (piaskarka) N3 ON 1987 23 brak
25 |MAN (hakowiec) N3 ON 2006 14 EURO 3
26 |IVECO (hakowiec) N3 ON 2018 2 EURO 6
27 |MAN (bramownica) N3 ON 2001 19 EURO 2
28 |MAN (bramownica) N3 ON 2009 11 EURO 5
29 | Mercedes (cisnieniowy) N3 ON 1996 24 EURO 1
30 |Volvo (asenizacyjny) N3 ON 1999 21 EURO 2
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. . Norma
Lp. Typ taboru Kategoria :::::3' pro|:|(:||I((cji ‘E\I’;:I]( czystc_;éci

spalin
31 |MAN (Smieciarka) N3 ON 2005 15 EURO 4
32 |MAN (Smieciarka) N3 ON 2007 13 EURO 4
33 |MAN (Smieciarka) N3 ON 2008 12 EURO 4
34 |MAN (Smieciarka) N3 ON 2010 10 EURO 5
35 |MAN (Smieciarka) N3 ON 2011 9 EURO 5
36 |MAN (Smieciarka) N3 ON 2012 8 EURO 5
37 |MAN ($mieciarka) N3 ON 2013 7 EURO 5
38 | MAN (Smieciarka) N3 ON 2013 7 EURO 5
39 |MAN (Smieciarka) N3 ON 2017 3 EURO 6
40 |Case Ursus T1 ON 2008 12 EURO 5
41 |TYM TE50 T1 ON 2015 5 EURO 5
42 |TYM TE50 T1 ON 2016 4 EURO 5

43 | Zetor T1 ON 2017 3| EURO 6
44 | Zamiatarka Citymaster 1600 N1 ON 2019 1 EURO 6
45| Zamiatarka N2 ON 1988 32 brak
46 | Koparka VOLVO EW 160C N3 ON 2011 9 EURO 4
47 |Koparka VOLVO 140 C N3 ON 2010 10 EURO 5
48 | Koparka VOLVO BL71B N2 ON 2014 6 EURO 5
49 | Recykler MADRO UPZA 1500 N1 - 2008 12 -
50| Przyczepa 03 - 1978 42 -
51| Przyczepa 03 - 1978 42 -
52 | Przyczepa 03 - 1981 39 -
53| Przyczepa 02 - 1986 34 -
54 | Przyczepa 04 - 1987 33 -
55| Przyczepa 04 - 2004 16 -
56 | Przyczepa lekka 01 - 2018 2 -
57 | Przyczepa 03 - 2019 1 -

Zrédto: dane Urzedu Miasta Malborka.

W celu wykonywania zadan zleconych przez Miasto PWiK sp. z 0.0. wykorzystuje dwa
pojazdy z napedem spalinowym, wymienione w tabeli 24 pod nr 7 i 8.

W celu wykonywania zadan zleconych przez Miasto ZGKiM sp. z 0.0. wykorzystuje wiek-
szo$¢ swoich pojazddéw, facznie 51 sztuk.
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Stan techniczny Srodkdw transportu zbiorowego ma istotny wptyw na zanieczyszczenie
powietrza oraz poziom hatasu w Malborku. Sredni wiek pojazddw silnikowych w PWiK sp. z o.0.
wynosi ponad 8 lat, natomiast w ZGKiM sp. z 0.0. az 12,3 lat.

MZK w Malborku planuje zakupy szesciu autobuséw zeroemisyjnych dla potrzeb komu-
nikacji miejskiej, ktore zastgpig najbardziej wyeksploatowane autobusy Scania. W kolejnych
latach przewiduje sie zakup kolejnych 4 takich autobuséw.

Pojazdy obstugujgce Urzad Miasta, inne jednostki gminne oraz spotki komunalne posia-
daty naped spalinowy lub byly bez napedu, nie byty eksploatowane pojazdy elektryczne ani

zasilane gazem ziemnym.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

W malborskiej komunikacji miejskiej, stuzbach miasta oraz spdétkach miejskich nie eks-
ploatowano zadnego pojazdu zasilanego CNG albo LNG, ani tez zadnego pojazdu zasilanego
biopaliwami.

Pozostali przewoznicy komercyjni oraz osoby fizyczne — mieszkancy Malborka — nie eks-
ploatowali zadnego pojazdu zasilanego CNG lub LNG.

Przyczynag takiej sytuacji jest brak stacji zasilania CNG lub LNG w Malborku i okolicznych
miejscowosciach. Najblizsze stacje tankowania CNG zlokalizowane sg w Gdyni (82 km) i w To-
runiu (155 km), co wyklucza mozliwo$¢ zastosowania w uzytkowanych w miescie pojazdach
napedu zasilanego takim paliwem (stacja CNG w Elblaggu zostata zamknieta). Brak jest takze

w Malborku stacji paliw oferujgcej zasilanie biopaliwem.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Przewoznicy komercyjni nie eksploatowali zadnego pojazdu elektrycznego. W latach
2018-2019 zarejestrowano na terenie powiatu malborskiego jeden pojazd o napedzie elek-
trycznym i 5 hybrydowych (Rys. 21).

MZK w Malborku realizuje projekt inwestycyjny ,Elektryfikacja komunikacji miejskiej
w Malborku”, z dofinansowaniem Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, Priorytet VI ,Rozwdj niskoemi-
syjnego transportu zbiorowego w miastach”, Dziatanie 6.1 ,,Rozwoj publicznego transportu
zbiorowego w miastach”. Przewidywana wartos¢ projektu to 19,67 min zt, w tym dofinanso-
wanie ze srodkéw UE 13,81 tys. zt. Projekt ma zostac zrealizowany do konca czerwca 2021 r.

Celem projektu jest promocja elektromobilnosci w ramach ustug przewozowych Swiad-

czonych przez MZK w Malborku, szczegdlnie w aspekcie ochrony Srodowiska.
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W ramach projektu przewiduje sie dostawe szesciu fabrycznie nowych autobuséw elek-
trycznych, budowe dwdch stacji pantografowych tadowania szybkiego z odwréconym panto-
grafem o mocy 190 kW kazda, zainstalowanych na petlach Wielbark Cmentarz oraz Piaski,
a takze trzech dwuwyjsciowych stacji tadowania wolnego o mocy 80 kW kazda, zainstalowa-
nych na zajezdni autobusowej.

Efektem wdrozenia projektu bedzie obstuga taborem elektrycznym linii nr 1i 6, o tacznej
dtugosci Srednio 16,1km, przy pracy eksploatacyjnej 463,2 tys. km rocznie.

MZK w Malborku ogtosit w marcu 2020 r. przetarg na dostawe szesciu trzydrzwiowych
autobusdw elektrycznych klasy maxi o pojemnosci pasazerskiej nie mniej niz 70 oséb, w tym
26 na miejscach siedzacych, oraz budowe stacji fadowania szybkiego i wolnego. W czerwcu
wybrano dostawce autobusdéw — Solaris Bus & Coach SA oraz stacji tadowania — Ekoenerge-
tyka-Polska sp. z 0.0. wraz z Westa Building sp. z 0.0. Termin dostaw i realizacji stacji ustalono
na 30 listopada 2021 r.

Zakupione w ramach projektu autobusy beda catkowicie niskopodtogowe, klimatyzo-
wane, z miejscem na wozek inwalidzki, wyposazone w: system przykleku i rampe utatwiajaca
wjazd oséb na wdzkach inwalidzkich, wewnetrzng i zewnetrzng elektroniczng informacje pa-
sazerska z zapowiedziami gtosowymi, GPS, monitoring wewnetrzny i zewnetrzny z rejestracjg
obrazu i gniazda USB. Autobusy elektryczne bedg dostosowane do tadowania odwréconym
pantografem o mocy do 200 KW oraz ztgczem plug-in o mocy do 120 kW oraz wyposazone

w silniki 0 mocy nie mniejszej niz 160 kW oraz zasobniki energii na co najmniej 145 kwWh.

3.2.4. Ogolnodostepna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazdow elektrycznych moze odbywac sie na kilka sposobow:
» przewodowo plug-in — poprzez podtgczenie samochodu do punktu tadowania — ogdlnodo-
stepnego lub prywatnego (firmowego);
= pantografowo — tadowanie stosowane w przypadku autobuséw z zamontowanym panto-
grafem lub — coraz czesciej — pantografem odwréconym montowanym na maszcie fado-
warki;
» indukcyjnie — z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej, poprzez system montowany
na przystankach autobusowych;
» solarnie — z paneli na dachu pojazdu, tadowanie stosowane jako uzupetniajace.
Podstawowg docelowg infrastrukturg przeznaczong do tadowania pojazdéw elektrycz-
nych bedg stacje tadowania. Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, stacjg tadowania jest albo
urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania (normalnej lub matej mocy) zwigzane
z obiektem budowlanym albo tez wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co naj-

mniej jednym punktem tadowania, wyposazony w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie
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ustug tadowania — wraz ze stanowiskiem postojowym jej przeznaczonym oraz przytgczem elek-

troenergetycznym do sieci dystrybucyjne;j.

Ogodlnodostepne punkty tadowania mogg by¢ matej mocy — do 22 kW lub duzej mocy —
powyzej 22 kW. Za punkt tadowania ustawa o elektromobilnosci nie uznaje urzgdzen do mocy
3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szcze-
goélnosci w budynkach mieszkalnych.

W rzeczywisto$ci gospodarczej wystepujg ponadto miejsca do tadowania pojazdow elek-
trycznych dedykowane okreslonej ich grupie — tadowarki pantografowe oraz zajezdniowe sta-
cjonarne i mobilne, przeznaczone do tadowania wytacznie autobusdw elektrycznych komuni-
kacji miejskiej oraz tadowarki zainstalowane w zajezdniach/bazach przedsiebiorcédw innych niz
operatorzy komunikacji miejskiej, wykorzystywane wylgcznie przez pojazdy tego przedsie-
biorcy.

W ogdlnodostepnych punktach fadowania poza mocg — a zatem i pragdem, jakim jest
tadowany pojazd — istotne znaczenie ma typ ztacza. Wystepuje kilka rodzajow ztacz:

1. Oficjalne w Unii Europejskiej ztgcze Type 2 do tadowania prgdem zmiennym jedno- lub
trojfazowym, o napieciu odpowiednio do 250 V lub 480 V i mocy fadowania 7-22 kW. Czas
petnego natadowania z uzyciem tego ztgcza wynosi dla samochoddw osobowych od kilku
do kilkunastu godzin przy tadowaniu pragdem jednofazowym i ulega skroceniu o ok. 30%
przy fadowaniu pradem 3-fazowym. Oznacza to, ze przy wykorzystaniu punktu tadowania
ze zlgczem Type 2, czas postoju wyniesie kilka godzin.

2. CHAdeMO - stosowane m.in. w pojazdach marek japonskich i francuskich oraz CCS
Combo 2 — uzywane m.in. w pojazdach europejskich i amerykanskich do tadowania prgdem
statym, o duzej mocy tadowania wynoszacej do 400-500 kW. Ztacza do tadowania pragdem
statym pozwalajg na tadowanie pojazdu z poziomu 20% stanu natadowania do 80% w cza-
sie jednej godziny. Oznacza to, ze elektryczny samochdd osobowy klasy kompaktowej
moze w 30-60 minut uzupetni¢ ubytek energii niezbedny do pokonania kolejnych 75-
150 km.

3. Inne rodzaje ztgcz — starszego typu ztagcze Type 1 oraz BG/T — do fadowania pragdem sta-
tym, stosowane w pojazdach na rynek chinski.

Istotnym dla rozwoju elektromobilnosci indywidualnej jest rozwdj sieci punktéw tadowa-
nia ze ztgczami umozliwiajgcymi fadowanie pragdem statym, gdyz pozwala to na szybkie nafa-
dowanie baterii pojazdu, czynigc go bardziej konkurencyjnym wobec samochodu z silnikiem
spalinowym, ktdrego czas tankowania jest bardzo krétki. Wskazane jest tez, aby w punktach
tadowania byly stosowane gtéwne, najpopularniejsze typy ztgcz — w celu obstuzenia wszystkich
popularnych na rynku modeli samochoddéw elektrycznych. Przy tadowaniu pragdem zmiennym
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konieczne jest wyposazenie pojazdu w wewnetrzng tadowarke (przetwornik AC/DC). W takim
przypadku moc fadowania zalezy od mocy punktu zasilania oraz od mocy wewnetrznej tado-
warki.

Wedtug stanu na lipiec 2020 r., na terenie Malborka oraz powiatu malborskiego funkcjo-
nowata jedna ogdlnodostepna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych (centrum handlowe
Dekada). Kolejna, najblizsza czynna stacja tadowania, znajdowata sie na terenie stacji benzy-
nowej Lotos w Knybawie przy ul. Makowej 7 przy drodze krajowej nr 22, w odlegtosci ok. 16
km od centrum Malborka oraz przy pl. Pitsudskiego w centrum Tczewa, w odlegtosci ok 20 km
od Malborka. Pierwszg stacje wyposazono w trzy ztgcza: CHAdeMO, Type 2 oraz CCS/SAE,
a drugag — w zigcza Type 2 (dwa stanowiska, fadowanie z wykorzystaniem Energa RFID Card).

Punkt tadowania ze ztgczem 3 i 1-fazowym zlokalizowany jest takze na stacji Orlen w No-
wym Dworze Gdanskim, ok. 25 km od centrum miasta oraz kilka punktéw ze ztgczami réznych

typdw jest zlokalizowanych w Elblagu (30 km)*2,

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu

Najistotniejszymi elementami systemu transportowego, wptywajacymi na jakos$¢ powie-
trza w Malborku s3: indywidualne samochody osobowe, publiczny transport zbiorowy oraz
system przewozdéw towaréw, w tym tranzytowy. Rosngce znaczenie ma takze w Malborku ruch
rowerowy, dzieki budowanej infrastrukturze wykorzystywany rowniez do podrézy pozamiej-
skich.

Miasto nie ma zasadniczego wptywu na rodzaj samochoddéw osobowych uzytkowanych
w miescie. Liczbe podrdzy realizowanych za pomocg tego Srodka przemieszczania sie mozna
jednak ograniczy¢ — poprzez stworzenie zachet do korzystania z transportu publicznego oraz
utrudnienia w swobodzie dojazdu samochodem osobowym, w tym poprzez zarzadzanie doste-
pem do wybranych obszaréw miasta (np. wytgczenia wybranych ulic lub kierunkdw ruchu z ru-
chu samochodowego, ograniczanie liczby dostepnych miejsc parkingowych, wzrost optat
za parkowanie). Sposobem ograniczania lokalnej emisji liniowej zanieczyszczen jest takze pro-
mowanie pojazdow elektrycznych, hybrydowych i zasilanych gazem ziemnym.

Bardzo wazne znaczenie w miescie ma ruch turystyczny odwiedzajgcych Zamek w Mal-
borku. W okresie sezonu jest on przyczyng kongestii w pétnocnej czeSci miasta. Dla zaspoko-
jenia potrzeb ruchu turystycznego w pétnocnej czesci miasta, w okolicach Zamku urzadzono
wiele duzych parkingdw dla samochoddéw osobowych i autobuséw. Takie parkingi zlokalizo-

wane sg takze po drugiej stronie Nogatu, w poblizu drewnianego mostu pieszego. Znaczny

12 Na podstawie www.plugshare.com, dostep: 20.06.2020 r.
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ruch pojazdéw przewozacych turystdw stanowi w sezonie duze utrudnienie dla mieszkancow
oraz zaktdca funkcjonowanie transportu publicznego.

Obecna sytuacja zwigzana z pandemig koronawirusa wptyneta na dos¢ drastyczne ogra-
niczenie ruchu turystycznego. Wydaje sie jednak, ze jest to sytuacja przejsciowa, cho¢ moze
potrwac jeszcze wiele miesiecy.

W Malborku w niewielkim zakresie wykorzystywano dotychczas instrumenty preferowa-
nia publicznego transportu zbiorowego wobec samochoddw osobowych. Strefa ptatnego par-
kowania w Malborku obejmuje jedynie kilka ulic i placow w centrum miasta i nie stanowi zwar-
tego obszaru. Brakuje takze preferencji w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej i innego
transportu zbiorowego.

W tabeli 25 przedstawiono dane charakteryzujgce malborskg komunikacje miejska w la-
tach 2017-2019 oraz plan na 2020 r.

Tab. 25. Parametry charakteryzujace malborska komunikacje miejska
w latach 2017-2019 i plan na 2020 r.

Rok
Wyszczegdlnienie Jedn. 2017 2018 2019 2020
— plan
Liczba wozokilometrow 586,82 586,30 591,12 641,4
- w tym na obszarze Miasta tys. km 582,46 581,71 586,59 636,99
- w tym na obszarze gminy Malbork 4,35 4,60 4,53 4,44

Zrédto: dane Urzedu Miasta Malborka.

W 2019 r. az 99,2% pracy eksploatacyjnej zostato zrealizowane w granicach miasta Mal-
bork, a zaledwie 0,8% — na terenie gminy wiejskiej Malbork.

Obecna flota pojazdéw komunikacji miejskiej jest dos¢ zréznicowana, eksploatowane s
W niej starsze pojazdy, w wieku od 7 do nawet 22 lat, z napedami spetniajgcymi normy czy-
stosci spalin od EURO II do EURO V. Wiekszosc¢ z nich jest niskopodtogowa, ale 2 pojazdy nie
majg nawet tego udogodnienia.

Na rysunku 22 przedstawiono strukture wiekowg taboru MZK w Malborku wedtug stanu
na 20 kwietnia 2020 r.

MZK w Malborku chcgc wyeliminowaé z eksploatacji najstarsze pojazdy, wystgpit w ra-
mach projektu ,Elektryfikacja komunikacji miejskiej w Malborku” z wnioskiem o dofinansowa-
nie zakupu 6 autobuséw elektrycznych wraz z infrastrukturg zasilajgcg w ramach Programu

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.
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Rys. 22. Struktura wiekowa taboru MZK w Malborku

Zrédto: dane Urzedu Miasta Malborka.

Wedtug stanu na 22 czerwca 2020 r. w Malborku nie wybudowano zadnego parkingu dla
samochoddéw osobowych mogacego petni¢ funkcje Park&Ride. Nie wybudowano takze zadnych
parkingdw Bike&Ride. Funkcjonuje natomiast w Malborku wezet integracyjny, ktéry stanowi
zespot przystankow autobusowych komunikacji miejskiej oraz regionalnej przy ul. Dworcowej
wraz z dworcem kolejowym. Na przystanku Malbork Dworzec PKP zatrzymujg sie wszystkie,

poza nr 7, linie komunikacji miejskiej.
3.4. Istniejacy system zarzadzania

Organizatorem malborskiej komunikacji miejskiej jest Burmistrz Miasta Malborka. Zada-
nia organizatora w imieniu Burmistrza wypetnia Urzad Miasta Malborka.

Miasto Malbork zawarto porozumienia miedzygminne z Gming Malbork (wiejskg) doty-
czgce organizacji linii komunikacji miejskiej na jej terenie.

Jedynym operatorem $wiadczacym ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej jest Miej-
ski Zaktad Komunikacji w Malborku Sp. z 0.0., powstaty w 2001 r. w wyniku przeksztatcenia
zakfadu budzetowego. Miasto Malbork jest w 100% wiascicielem Spotki.

MZK w Malborku na podstawie zawartej umowy realizuje zadania integralnie zwigzane
z realizacjg ustug przewozu, takie jak:

» sprzedaz biletow;
= kontrola biletéw;
» windykacja naleznosci za jazde bez waznego biletu;

» zamieszczanie informacji pasazerskiej.
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Za Swiadczone ustugi przewozu i wykonywanie zadan integralnie zwigzanych z realizacjg
ustug przewozu, MZK w Malborku otrzymuje rekompensate.

Organizatorem pasazerskich przewozoéw kolejowych jest:

»= Ministerstwo Infrastruktury — odpowiedzialne za przewozy dalekobiezne (wykonywane
przez PKP Intercity SA);

» Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego — odpowiedzialny za potgczenia regio-
nalne (wykonywane przez Polregio sp. z 0.0.).

Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego zajmuje sie takze organizacjg wojewddzkich prze-
wozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej w publicznym transporcie zbioro-
wym.

Funkcje organizatoréw komercyjnych linii autobusowych — regionalnych i o zasiegu kra-
jowym oraz linii kolejowych o zasiegu krajowym — petnig poszczegélni przewoznicy.

Gtdwnym weztem integrujgcym rézne formy transportu publicznego oraz transport pry-
watny jest rejon dworcow kolejowego i autobusowego. Dworzec kolejowy zarzadzany jest
w ramach struktury PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

W Malborku nie wdrozono systemu z dziedziny Inteligentnych Systemdw Transportowych
(ITS), cho¢ w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot od 2015 r. funkcjonuje system
TRISTAR. Sktadaja sie na niego dwa komponenty, a mianowicie system zarzadzania ruchem
miejskim i system zarzadzania transportem zbiorowym. Systemem TRISTAR objeto ponad 160
skrzyzowan na terenie Gdanska, Gdyni i Sopotu, aczkolwiek nadal wymaga on uzupetnienia
(przyktadowo w Gdyni system wspierajacy sterowanie ruchem i transportem publicznym uru-
chomiony jest na 75, sposrdd 105 skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacje swietlng).

W ramach systemu TRISTAR mozna nadawac priorytet wzgledny dla op6znionych w sto-
sunku do rozkfadu jazdy pojazdéw publicznego transportu zbiorowego. Elementem systemu
TRISTAR jest tez system monitoringu wizyjnego obejmujacy cze$¢ skrzyzowan, a takze system
informacji dla kierowcow. Do systemu TRISTAR przytgczono rowniez czeS¢ parkingéw na te-
renie Gdanska, Gdyni i Sopotu, zapewniajgc kierowcom informacje o liczbie dostepnych
na nich miejsc parkingowych. Kolejnym elementem systemu jest podsystem informacji pasa-
zerskiej, na ktdry sktadajg sie tablice informacji pasazerskiej na wybranych przystankach pu-
blicznego transportu zbiorowego. Centra zarzadzania ruchem miejskim umozliwiajg zbieranie,

przetwarzanie i dostarczanie danych o ruchu na sieci drogowej objetej systemem.
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Korzysciami z wdrozenia systemu TRISTAR sg mozliwos¢ zarzadzania ruchem w czasie
rzeczywistym, skrécenie czasu przejazdu pojazddw indywidualnych (o 5,5%)'3 i pojazdéw
transportu zbiorowego (0 6,5%), poprawa ptynnosci ruchu, spadek liczby zatrzyman, a w kon-
sekwencji — obnizenie emisji spalin, a takze usprawnienie systemu informacji dla podrdzuja-
cych transportem zbiorowym (planowanie podrézy w czasie rzeczywistym).

Rozwdj systemu ITS w jego dotychczasowej formie wymaga pogtebionych analiz co do
jego przysziej skali i wymaganych funkcjonalnosci. ITS TRISTAR byt pierwszym w Polsce sys-
temem o takiej skali w momencie jego wdrozenia. Nalezy wspomnie¢, ze obecnie funkcjonu-

jacy system wymaga dalszej rozbudowy i modernizacji.

3.5. Niedobory jakosciowe i ilosciowe taboru oraz infrastruktury
w stosunku do stanu pozadanego

Pojazdy komunikacji miejskiej — poruszajgce sie po miescie i przewozace pasazerow —
powinny zapewnia¢ mozliwie najwyzsze standardy jakosci realizowanej podrdzy, a przy tym
powodowac jak najnizszg emisje gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen. Niska jako$é
podrézy wptywa bowiem na zmniejszenie zainteresowania publicznym transportem zbiorowym
— na rzecz coraz wygodniejszych samochoddw osobowych. Skutkiem zmiany zachowan trans-
portowych mieszkancéw miast jest zwiekszony ruch samochoddw osobowych, obnizenie prze-
pustowosci wielu newralgicznych skrzyzowan oraz zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkafncédw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa wiec w znacznym stopniu na ograniczenie zanie-
czyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazddéw.

Srednie napetnienie samochodu osobowego w podrézach miejskich w miastach $redniej
wielkosci nie przekracza 1,2 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,1 osoby.
Przyjmujac $rednie napetnienie w autobusie komunikacji miejskiej na poziomie 20 oséb, jeden
autobus w ruchu zastepuje od 16 do 18 samochoddéw osobowych, a przy tym zmniejsza zapo-
trzebowanie na miejsca parkingowe.

Sprawny transport zbiorowy istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkét, czy

tez réznych instytucji w centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie sumaryczne

13 Rozumianego jako rdznica miedzy prognozowanym czasem przejazdu w wariancie bezinwestycyjnym
a prognozowanym czasem przejazdu w wariancie inwestycyjnym
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zuzycia paliwa i emisji spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ogranicze-
nia emisji CO, oraz zanieczyszczen do atmosfery. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie
transportu pasazerskiego w sposéb minimalizujgcy jego negatywny wptyw na $rodowisko
i mieszkancéw. Szczegdlne znaczenie ma w tym zakresie wprowadzanie do ruchu w komuni-
kacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych, nieemitujgcych zanieczyszczen w miejscu ich uzyt-
kowania.

Za stan pozadany mozna uznac flote sktadajaca sie z pojazddw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym zaden z autobusdw nie powinien by¢ starszy niz 15 letni. W przypadku autobusow elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbusdw, wskazujg
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazddw. Prawidtowo eksploatowany trolejbus moze realizowac
przewozy z dos¢ niewielkg awaryjnoscig ponad 20 lat, a tramwaj nawet dtuzej.

Obecny stan floty MZK w Malborku wskazuje na pilng potrzebe wymiany na nowe (lub
nowsze) co najmniej 11 najstarszych pojazdéw. Stan najstarszych jednostek taborowych ge-
neruje nastepujgce niedogodnosci i problemy:

» pogarszajaca sie gotowos¢ techniczna i wysokie koszty utrzymania w sprawnosci;

= zwiekszone zuzycie paliwa i bardzo niskie normy czystosci spalin — niekorzystny wptyw
spalin na Srodowisko;

» brak dostosowania czesci taboru do potrzeb osdb niepetnosprawnych lub ograniczonych
ruchowo;

= niski komfort przewozu;

» brak estetyki wnetrza i poszycia zewnetrznego (takze przestarzaty design);

» wysoki poziom hatasu;

» brak automatycznej regulacji temperatury we wnetrzu pojazdu (klimatyzacji schtadzajgcej
wnetrze);

» brak monitoringu — wptywajacy na obnizenie poziomu bezpieczefstwa podrozy pasazeréw;

» brak gtosowych zapowiedzi przystankow.

Efektem tych niedogodnosci jest niewystarczajgca atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej,
zniechecajgca do korzystania z jej ustug czes¢ potencjalnych klientow — decydujacych sie
na wybdr srodkéw transportu indywidulanego.

Stan floty taboru komunikacji miejskiej w Malborku w 1/3 liczby pojazdéw odpowiada
oczekiwaniom mieszkancow i pasazerow. Pozostatg czes$¢ stanowig pojazdy stare, w wieku od

15 do nawet 22 lat, mocno juz wyeksploatowane, z napedami spetniajgcymi niskie normy czy-
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stosci spalin. Dwa najmniejsze pojazdy nie sg nawet dostosowane do przewozu oséb niepet-
nosprawnych. Zachodzi zatem pilna konieczno$¢ wymiany tego taboru na nowy lub przynajm-
niej na zdecydowanie nowszy.

Nowe pojazdy powinny by¢ zeroemisyjnymi lub spetniaé najwyzszg norme czystosci spa-
lin (w przypadku pojazdéw fabrycznie nowych obecnie jest to EURO VI). Ponadto, autobusy
powinny by¢ wyposazone w systemy zabezpieczajgce przed pozarem, antyposlizgowe oraz
ogrzewanie i klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Powinny by¢ niskopodtogowe lub niskowej-
Sciowe (zapewniaé niskg podtoge przynajmniej w przestrzeni pomiedzy pierwszymi i drugimi
drzwiami), wyposazone w miejsce na wdzek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem
siedzacym, odktadang rampe utatwiajgcg wjazd wozkiem i odpowiednie urzadzenia sygnaliza-
cyjne. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w biletomaty oraz w kompletny system informacji
pasazerskiej — zewnetrzny i wewnetrzny — z lokalizatorami GPS i zapowiedziami gtosowymi
przystankow.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. W Malborku wyposazenie przystankow nie jest jednakowe i pozostaje w zréznicowanym
stanie. Obecnie okoto potowy przystankdw wyposazone jest w wiaty réznych typéw, w czesci
niezapewniajacych wiasciwej ochrony przed wiatrem i deszczem (jedynie zadaszone). Brak
oston przed wiatrem i deszczem utrudnia oczekiwanie na autobus i zniecheca do korzystania
z komunikacji miejskiej. Infrastruktura przystankowa nie jest takze w petni dostosowana do
potrzeb 0sob niepetnosprawnych. Niektdre z przystankéw przy bocznych ulicach nie majg na-
wet perondw.

Dalszy rozwdj komunikacji miejskiej powinien by¢ nakierowany na przejecie wiekszej
liczby pasazeréw spos$rdd oséb, ktére dotychczas poruszajg sie po miescie z wykorzystaniem
samochoddw osobowych. W Malborku role parkingdw typu Park&Ride — dedykowanych oso-
bom wjezdzajagcym do miasta z okolicznych miejscowosci — na ktorych mogliby pozostawic
samochdd osobowy, kontynuujac podrdz autobusem komunikacji miejskiej, petnig w zachod-
niej i pdtnocnej czesci miasta, w ograniczonej formie parkingi dla odwiedzajgcych Muzeum. Sa
one jednak w wiekszosci ptatne. Nie ma natomiast takich parkingdw w potudniowej i wschod-
niej czesci miasta. Brak jest takze parkingdw Bike&Ride, gdzie dojezdzajgcy do Malborka
mogtby pozostawi¢ swoj rower i kontynuowac podréz autobusem komunikacji miejskiej. Re-
zultatem takiego stanu rzeczy jest nie tylko wzrost zattoczenia samochodami centrum miasta,
ale i tez zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w najcenniejszych rejonach mia-

sta, co jest szczegdlnie dotkliwe w okresie sezonu turystycznego.
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Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci jest uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu drogowym — naj-
lepiej kosztem uzytkownikédw samochodéw osobowych. W Malborku brakuje do tej pory ja-
kichkolwiek form takiego uprzywilejowania.

Efektem ubocznym tych niedogodnosci jest tez niewystarczajgca atrakcyjnos¢ komuni-
kacji miejskiej, zniechecajaca do korzystania z jej ustug cze$¢ potencjalnych klientéw — decy-
dujgcych sie na wybdr Srodkéw transportu indywidualnego.

Miasto nie posiada obecnie ogoélnodostepnych stacji fadowania pojazdéw elektrycznych,
co skutkuje brakiem wzrostu liczby takich pojazdéw u mieszkancéw. Brak mozliwosci dotado-
wania wlasnego pojazdu w miejscowosci zamieszkania jest istotng barierg rozwoju rynku sa-
mochoddw elektrycznych. Brak infrastruktury szybkiego tadowania powoduje, ze uzytkowanie
pojazdéw elektrycznych przez konsumentdw i przedsiebiorcow staje sie mocno utrudnione,
a przebycie dtuzszej trasy takim pojazdem nawet niemozliwe. Dlatego nalezy dazy¢ do takiego
rozwoju infrastruktury tadowania, aby umozliwi¢ konsumentom i przedsiebiorcom komfortowe
korzystanie z pojazdow elektrycznych.

Miasto Malbork nie posiada stacji tankowania CNG lub LNG. Polska Spétka Gazownictwa
sp. z 0.0. planuje do konca 2022 r. wybudowanie w Polsce kilkadziesigt dwustanowiskowych
stacji tankowania CNG oraz wiele dodatkowych we wspdtpracy z samorzadami. W Malborku
taka stacja nie jest jednak planowana, stacja taka ma natomiast powstac lub zosta¢ ponownie
uruchomiona w Elblagu, co wydatnie ogranicza mozliwo$¢ wyboru rodzaju napedu dla pojaz-
déw obstugujacych Miasto. W przypadku wystgpienia zainteresowania przez okreslone pod-
mioty, PSG sp. z 0.0. deklaruje przeanalizowanie mozliwosci budowy stacji CNG takze w innych
miastach.

Brak stacji tankowania CNG lub LNG stanowi powazny problem w stosowaniu pojazddw
zasilanych CNG przez stuzby, przedsiebiorstwa komunalne i inne firmy w Malborku.

MZK w Malborku nie posiada systemu informacji pasazerskiej, w ramach ktérego wszyst-
kie autobusy wyposazone zostaty w lokalizatory GPS. Operator posiada system informacji pa-
sazerskiej ,Kiedy przyjedzie”. Pasazer w mobilnej aplikacji moze poznac rzeczywisty czas przy-
jazdu autobusu na wybrany na przystanek. Na stronie internetowej MZK w Malborku —
https://www.mzk.malbork.pl/rozklady/linie.htm, dostepny jest aktualny rozktad jazdy wszyst-
kich linii autobusowych. Poprawa oraz integracja informacji pasazerskiej na poziomie woje-
wddztwa ma zostac zrealizowana w ramach projektu FALA.

Waznym elementem zachety do rozwijania elektromobilno$ci wéréd mieszkancow po-
winny by¢ przywileje dla korzystajgcych z pojazdéw bezemisyjnych. W Malborku nie ma takich

uprzywilejowan.

70



Pt P‘”" Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Malbork do roku 2035

Aktualnie przez Sciste centrum miasta, alejg Rodta oraz alejg Wojska Polskiego, w tym
przez skrzyzowanie z centralnym punktem miasta — pl. Wolnosci i Rondo Lotnikéw Polskich —
przebiega trasa drogi krajowej nr 22 o istotnym znaczeniu tranzytowym. Wymienionymi ulicami
przejezdzajg w znacznej liczbie samochody w ruchu ponadlokalnym i tranzytowym. Fakt ten
uniemozliwia obecnie utworzenie w centralnym rejonie miasta zwartej strefy czystego trans-
portu. Stworzenie takiej strefy w rejonie Muzeum Zamkowego bytoby takze utrudnione,
z uwagi na konicznos$¢ zapewnienia dostepu do jego obiektdw odwiedzajgcym.

W Malborku nie wdrozono na state systemu roweru miejskiego — tradycyjnego ani elek-
trycznego — ktéry bylby zachetg do korzystania z tej formy transportu dla mieszkafncow.
W 2014 r. utworzona zostata w ramach projektu ELMOS wypozyczalnia rowerdw ,Salt&Bike”
w Parku Miejskim wyposazona w rowery elektryczne i standardowe, z ofertg skierowang do tu-
rystéw, szczegolnie podrozujgcych todziami i korzystajgcych z mariny w Malborku. Dodatkowo,
drogi dla roweréw wymagajq dalszej rozbudowy — w celu utworzenia kompletnego systemu,
zwiekszajgcego atrakcyjnos¢ korzystania z roweru w codziennych dojazdach, w stopniu stano-
wigcym konkurencje dla realizacji takich podrézy samochodami osobowymi.

Miasto Malbork zrealizowato wspdlnie z Gminami Malbork i Nowy Staw, w ramach pro-
gramu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020, projekt inwestycyijny ,,Po-
prawa dostepnosci do przystankdw transportu zbiorowego poprzez rozbudowe bazy infrastruk-
turalnej transportu rowerowego stanowigcego dojazd do weztdw i przystankow integracyj-
nych”. W ramach projektu zrealizowano nowe drogi rowerowe w miescie oraz parkingi rowe-
rowe w weztach zintegrowanych Malbork i Malbork Katdowo.

Miasto Malbork podjefo dziatania w celu zmniejszenia kosztow oswietlenia ulic miejskich.
Postepuje proces wymiany tradycyjnych opraw na tansze w eksploatacji i charakteryzujace sie
dtuzszg zywotnoscig oprawy LED. Proces ten jest juz bardzo zaawansowany — liczba punktow
energooszczednego miejskiego oswietlenia ulicznego w Malborku wyniosta 687 sztuk.

Na terenie miasta funkcjonuje jedna mata elektrownia wodna na Mtynéwce Malborskiej
(kanat Juranda). Inne instalacje zwigzane z odnawianymi zrodtami energii to jedynie kolektory

stoneczne i pompy ciepta w budynkach publicznych oraz podobne instalacje indywidualne.
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Tab. 26. Odnawialne zrodla energii na budynkach uzytecznosci
publicznej w Malborku

Powierzchnia

Wyszczegolnienie Lokalizacja Rozwigzanie [m?]

ZSP Nr 4 Plac Narutowicza 14 Kolektor stoneczny 189
Miodziez Osrodek Wycho- ,

© 2|ezowy- srode , YC 0_ ul. Jagiellonska 94 Kolektor stoneczny 75
wawczy Nr 1 im. T. KoSciuszki
Zakfad Karny w Malborku ul. Poczty Gdanskiej 19a Kolektor stoneczny 230
Centrum Aktywnego Wypoczynku |ul. Parkowa 3 Kolektor stoneczny 19
Powiatowe Centrum Zdrowia

al. Armii Krajowej 105/106 | Kolektor stoneczny 100

Sp. z 0.0.
Kapielisko Miejskie ul. Wilenska 1 Kolektor stoneczny 5

Specjalny Os$rodek Rewalida-
cyjno-Wychowawczy dla Dzieci ul. Jagiellofiska 79-82 Kolektor stoneczny 90
i Mlodziezy z Autyzmem

Szkota Podstawowa Nr 5 z Od-
dziatami Integracyjnymi im. UNI-
CEF wchodzaca w sktad Zespotu | ul. Kwiatkowskiego Kolektor stoneczny 13
Szkolno-Przedszkolnego Nr 1
w Malborku

al. Sprzymierzonych
ul. Batorego

Zaopatrzenie w ciepto budynkéw |[ul. Daleka (2 lokalizacje) Pompy ciepta n.d.
ul. Kochanowskiego

ul. Andersa

Zrédto: dane Urzedu Miasta Malborka.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym odtworzeniowych
MZK w Malborku realizuje projekt inwestycyjny ,Elektryfikacja komunikacji miejskiej
w Malborku”, z przewidywanym zakonczeniem w 2021 r., w ramach ktérego nabedzie dla po-
trzeb komunikacji miejskiej 6 fabrycznie nowych zeroemisyjnych autobusoéw elektrycznych
klasy maxi. W ramach tego projektu wybudowane beda takze dwie stacje pantografowe szyb-
kiego fadowania zainstalowane na wybranych petlach oraz zainstalowane zostang na zajezdni
trzy dwustanowiskowe tadowarki tadowania wolnego. Spotka otrzymata dofinansowanie tego
projektu ze érodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-

dowisko na lata 2014-2020, Priorytet VI ,Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego
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w miastach”, Dziatanie 6.1 ,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach”. W II
kwartale 2020 r. rozstrzygnieto przetarg na dostawe autobuséw zeroemisyjnych oraz budowe
infrastruktury zasilajgcej. Umowe na dostawe 6 autobuséw Solaris Urbino 12 electric zawarto
w lipcu 2020 r., z ich dostawg w 2021 r.

Zakup i wprowadzenie do ruchu kolejnych nowych pojazdéw, nie emitujgcych spalin
i nadmiernego hatasu w miejscu ich uzytkowania pozwoli na zmniejszenie liczby najstarszych
pojazdoéw do 1-2 sztuk. Niezbedna bedzie jednak dalsza odnowa taboru dla wytgczenia z eks-
ploatacji pozostatych 5 pojazddw juz obecnie w wieku 15 lat i starszych. W przypadku wpro-
wadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych, udziat tego typu pojazdéw we flocie wy-
niesie 35%, ale nadal udziat pojazdow obecnie 15-letnich i starszych stanowit bedzie ok. 30%,
co nalezy uznac za wartos¢ bardzo wysoka.

Po realizacji opisanego projektu, konieczne bedzie wiec dokonanie wymiany kolejnych
najstarszych autobusdéw komunikacji miejskiej.

Miasto Malbork jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktérego liczba mieszkancéw nie
przekracza poziomu 50 tys. oséb, nie musi zatem wypetnia¢ wymogdw art. 35 ust. 1 i art. 36
ustawy o elektromobilnosci. Miasto moze jednak wprowadzi¢ do obstugi Urzedu Miasta, a takze
do obstugi innej jednostki organizacyjnej samochody z napedem elektrycznym. Decyzja taka
wymagataby jednoczesnie podjecia dziatan zmierzajgcych do zainstalowania na terenie miasta
kilku punktéw fadowania pojazddw elektrycznych. Miasto powinno dazy¢ do utworzenia takich
punktdéw, zwiekszytoby to zainteresowanie nabywaniem pojazddéw zeroemisyjnych przez
mieszkancow Malborka.

Szczegodlnie wazne bytoby usytuowanie takich punktdw, wyposazonych w rozne typy
Ztacz, w rejonie parkingdw dla turystow odwiedzajgcych Muzeum Zamkowe w Malborku.

Wraz z zakupem pojazddw elektrycznych dla obstugi Urzedu Miasta oraz/lub pozostatych
stuzb miejskich, planuje sie rozwazy¢ wdrozenie systemu car-sharingu (wspotdzielenia) pojaz-
déw stuzbowych. Wszystkie pojazdy zostatyby wyposazone w odpowiednie aplikacje, aby za-
pewni¢ optymalne ich wykorzystywanie przez poszczegdine stuzby miejskie.

W tabeli 27 przedstawiono zakres i harmonogram przewidywanych inwestycji w tabor

komunikacji miejskiej, pozostatych stuzb miejskich i spotek miejskich.
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Tab. 27. Zakres niezbednych inwestycji taborowych w latach 2021-2034

Liczba sztuk w latach
Wyszczegdlnienie Jedn. | 2021- | 2023- | 2025- | 2028- | 2030-
2022 | 2024 | 2027 | 2030 | 2034
Komunikacja miejska

Zakup taboru

Autobusy elektryczne — nowe szt. 6 - 4 - -
Autobusy zasilane ON — nowe szt. - - - -
Udziat pojazddéw elektrycznych razem % 35,3 35,3 100,0 100,0 100,0

Infrastruktura fadowania
Zakup i budowa fadowarek stacjonarnych szt. 2 - 2 - -
Zakup fadowarek zajezdniowych (dwustan.) szt. 3 - 2 - -
Urzad Miasta i jednostki Miasta

Zakup pojazdow elektrycznych szt. - - - - -
Zakup pojazddéw spalinowych szt. - 2 - 5 -
Udziat pojazdow elektrycznych % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jak przedstawiono w punkcie 3.5, niezbedna jest tez poprawa stanu infrastruktury przy-
stankowej na terenie miasta — w celu zachecenia mieszkancéw do korzystania z publicznego
transportu zbiorowego. Konieczne jest doposazenie wiat przystankowych w ostony przed wia-
trem i deszczem oraz wyposazenie wybranych przystankdéw w wiaty z tawkg i ostong przed
wiatrem i deszczem — co najmniej do stanu 2/3 tgcznej ich liczby. Oznacza to potrzebe zain-
stalowania nie mniej niz 10 nowych kompletnych wiat. Nowe wiaty powinny by¢ ustandaryzo-
wane — jednolitego typu i z jednolitg kolorystykg. Wraz z instalacjg wiat niezbedna jest tez
budowa lub przebudowa niektérych perondw — z jednoczesnym usunieciem barier architekto-
nicznych i dostosowaniem do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Oczekiwanie na przystanku na pojazd jest czescig podrozy i brak infrastruktury utatwia-
jacej te faze podrozy moze skutecznie zniechecaé do korzystania z ustug komunikacji miejskiej.

Nalezy dazy¢ do statej modernizagji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy wa-
runkdw oczekiwania, szczegodlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bez-
pieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Wszystkie te przystanki w miescie, na ktérych dominujg pasazerowie wsiadajacy i gdzie jest
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ich dziennie przynajmniej 30, powinny zosta¢ wyposazone w miejsca do siedzenia, wiaty osta-
niajgce przed wiatrem i deszczem oraz kosze na odpadki.

Przy petlach autobusowych oraz wybranych wiatach przystankowych, w szczegdlnosci
na wiekszych osiedlach mieszkaniowych, powinny zosta¢ zorganizowane parkingi Bike&Ride.
W celu zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacji miejskiej dla uzytkownikdw rowe-
row, przewiduje sie wybudowanie nie mniej niz 6 takich parkingdw.

Proponowane lokalizacje to: Wielbark/Cmentarz, Osiedle Potudnie/Michatowskiego,
al. Gen De Gaulle’a/pl. Kusocinskiego, al. Wojska Polskiego/Piaskowa, Katdowo/Gtéwna, Or-
ganika/droga krajowa nr 22.

Na wybranych petlach koncowych autobuséw przewiduje sie wybudowanie parkingéw
Park&Ride, na ktérych mieszkancy okolicznych gmin dojezdzajacy do miasta mogliby pozosta-
wiac swoje samochody osobowe, kontynuujac podrdz pojazdami komunikacji miejskiej.

Poddane analizie zostang nastepujgce lokalizacje takich parkingdw:

» Petla Wielbark Cmentarz (niewielki parking juz funkcjonuje);
= przy ul. gen. de Gaulle’a, przy granicy miasta;
= przy al. Celnikdw Polskich (niewielki parking juz istnieje, brak linii komunikacji miejskiej).

Na rysunku 23 przedstawiono planowane lokalizacje parkingéw Park&Ride i Bike&Ride.

Z uwagi na brak w Malborku stacji tankowania gazu ziemnego, nie przewiduje sie —
do czasu wybudowania takiej stacji — wykorzystania gazu ziemnego jako paliwa do pojazdéw
z napedem spalinowym, wykorzystywanych do wykonywania zadan wtasnych Miasta.

W Malborku brakuje innowacyjnego systemu zarzadzania drogowq infrastrukturg miej-
ska, gtéwne drogi przebiegajace przez miasto to drogi krajowe nr 22 i 55, zarzadzane przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad oraz droga wojewddzka nr 515 zarzadzana
przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku.

Powazng niedogodnoscig jest brak (wg stanu na 20 czerwca 2020 r.) ogdlinodostepnych
stacji tadowania pojazddw elektrycznych. Fakt ten niemal uniemozliwia, a na pewno bardzo
utrudnia, rozwdj elektromobilnosci indywidulanej.

Miasto planuje dalszg rozbudowe drég rowerowych, dla utworzenia ich kompleksowego
systemu w catym Malborku. Jednoczesnie realizowany bedzie program doswietlanie wybranych
przejs¢ dla pieszych i rowerdw w rejonach szkét.

Miasto bedzie analizowato potrzeby powiekszenia stref ptatnego parkowania oraz po-
trzebe utworzenia strefy czystego transportu.

Miasto rozwaza przystgpienie do nowej edycji roweru metropolitalnego, tzw. MEVO 2.
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Rys. 23. Planowane parkingi Park&Ride i Bike&Ride

Zrédto: opracowanie wiasne.

Uzupetnieniem wymienionych dziatan bedzie opracowanie koncepcji rozwoju elementéw
Smart City w Malborku. Jednym z nich bedzie system elektronicznej platformy zakupu biletéw,
ktory Miasto planuje wdrozy¢é w ramach Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci FALA.

Waznym elementem rozwoju elektromobilnosci jest wspieranie nieemitujgcych gazow
cieplarnianych oraz niewykorzystujgcych ograniczonych zasobdw planety zrédet produkciji
energii elektrycznej. Niezbedny jest rozwdj w Malborku instalacji odnawialnych zrodet energii.

Instalacje takie powinny by¢ montowane na wybranych budynkach miejskich oraz bu-
dynkach uzytecznosci publicznej, w tym z wykorzystaniem istniejgcego zadaszenia zajezdni
autobusowej oraz zadaszen przystankdw autobusowych. Instalacje wykorzystujgce odnawialne
zrodta energii w celu wyprodukowania energii elektrycznej, montowane na obiektach miej-
skich, bedg przyktadem dla innych uzytkownikdéw obiektdw — zachecajgcym do ich montazu

w znacznie wiekszym niz obecnie zakresie.
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Spotki miejskie planujg podejmowanie dziatan zwigzanych z budowg instalacji odnawial-
nych zrodet energii elektrycznej. MZK w Malborku rozwaza budowe instalacji fotowoltaicznych
na dachach swoich obiektéw zajezdni autobusowe;j.

Rozwdj elektromobilnosci powinien iS¢ w parze ze zwiekszeniem $wiadomosci ekologicz-
nej mieszkaricéw miasta. Swiadomosé taka oraz zrozumienie zagrozen wynikajacych z ocieple-
nia klimatu, jest bowiem istotnym czynnikiem zachecajgcym do korzystania z programéw in-
formacyjno-edukacyjnych, w szczegdlnosci wsrdd dzieci i mtodziezy uczacej sie, stuzacych
ksztattowaniu postaw proekologicznych w spoteczenstwie.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych zréw-
nowazong mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnoS¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozsze-
rzenie akcji promujacych wykorzystanie rowerdw do codziennych podrdzy oraz zastepowania
spalinowego samochodu osobowego pojazdami transportu publicznego.

Elementem wiedzy i Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa bedzie rozwdj systemu

monitoringu powietrza — z prezentacjg wynikdow m.in. na urzadzeniach mobilnych.

3.7. Komunikacja rowerowa

System komunikacji rowerowej w Malborku nalezy rozpatrywaé w wymiarze catego po-
wiatu malborskiego. Malbork jako gtowny osrodek subregionalny jest gtéwnym generatorem
ruchu rowerowego w codziennych dojazdach. Ze wzgledu na atrakcje o skali $wiatowej — Mu-
zeum Zamkowe — stanowi réwniez coraz czestszy cel turystyki aktywnej, w tym rowerowej.

W ostatnich latach na terenie Malborka zrealizowano kilka znaczacych przedsiewzie¢
w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej. W 2019 r. zakonczony zostat projekt pn. ,Po-
prawa dostepnosci do przystankow transportu zbiorowego poprzez rozbudowe bazy infrastruk-
turalnej transportu rowerowego stanowigcego dojazd do weztdw i przystankéw integracyj-
nych” ZPT MOF Malbork—Sztum”. Byt on realizowany w partnerstwie z Gming Malbork i Gming
Nowy Staw i wspotfinansowany $rodkami w ramach EFRR'®. W projekcie na terenie Miasta
Malbork wykonano nastepujgce inwestycje o fgcznej wartosci 7,1 min PLN:

» budowe i przebudowe chodnikdw, drég dla rowerdw, ciggdw pieszo-rowerowych w dziel-
nicach Potudnie (ul. Wybickiego i ul. Konopnickiej), Wielbark (ul. Kochanowskiego i ul. Za-
kopiafiska), Katdowo (ul. Watowa, Zutawska i Akacjowa);

» elementy uspokojenia ruchu w dzielnicy Piaski na terenie Miasta Malborka, zainstalowano
wiaty rowerowe przy ul. Zelaznej i Dworcowesj;

» skrzyzowania wyniesione i przejscia dla pieszych, progi zwalniajgce na ul. Stowackiego.

14 Raport o stanie Miasta. Urzad Miasta Malbork 2020.

77



ublic
Pt P‘”" Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Malbork do roku 2035

Wg danych GUS, drogi dla roweréw w Malborku stanowity 1/3 dtugosci wszystkich takich
drog na terenie powiatu malborskiego w 2018 r., co przedstawiono w tabeli 28. Dtugoscig drdg
dla roweréw wyrdzniata sie réwniez gmina Nowy Staw. W gminie Mitoradz do 2019 r. nie byto
drog dla rowerdw, choc jest to obszar predestynowany do rozwoju tej formy transportu, za-
rowno w podrézach codziennych jak i w turystyce (m.in. Wislanska Trasa Rowerowa, ktorej
dtugos¢ w obrebie gminy docelowo ma wynosi¢ 23,3 km, koscioty gotyckie w tym kosciot
w Montowach Wielkich)®.

Tab. 28. Dlugos¢ drog dla roweréw na terenie gmin powiatu malborskiego
i w gminie Sztum w latach 2011-2018

— Dlugosc¢ drog rowerowych [km]

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Powiat malborski 11,3 29,6 28,9 29,8 38,6 39,4 45,7 57,8
Miasto Malbork 0,0 13,9 12,6 12,9 12,9 13,7 20,0 20,0
Gmina Lichnowy 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 5,0
Gmina Malbork (wiejska) 1,6 4,0 4,0 4,0 7,8 7,8 7,8 11,6
Gmina Nowy Staw 1,6 1,6 2,2 2,8 7,8 7,8 7,8 15,1
Gmina Stare Pole 4,1 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1
Gmina Mitoradz 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
?p”;w; tssaznmski) 91| 91| 130 21,0 21,0 235 247| 255

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS, czerwiec 2020 (wg stanu

na dzien 30 czerwca 2020 r., nie byto danych dostepnych dla 2019 r.).

W gminie Lichnowy dtugos¢ drdg dla rowerdw systematycznie rosnie, w ostatnich latach
wyznaczono trase rowerowg na odcinku Pordenowo — Lisewo Malborskie (w formie ciggu pie-
szo-rowerowego o dtugosci ok. 15 km)?,

W wymiarze wewnatrzmiejskim, sie¢ drég dla rowerédw Malborka, cho¢ rozwijana
w ostatnich latach, nadal wymaga uzupetnienia. Nie zawsze muszg by¢ to dziatania o charak-
terze inwestycyjnym. Istotna bedzie koordynacja dziatan w zakresie budowy, przebudowy
i modernizacji infrastruktury drogowej i pieszej w taki sposdb, aby za kazdym razem analizo-
wane byty réwniez potrzeby rowerzystow. Powaznym wyzwaniem jest réwniez mentalnos¢

czesci kierowcodw, co wymaga dtugofalowych dziatan promocyjnych i edukacyjnych. Transport

15 Na podstawie danych uzyskanych w gminie Mitoradz, czerwiec 2020 r.
16 Na podstawie danych uzyskanych w gminie Lichnowy, czerwiec 2020 r.
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rowerowy w Malborku wymaga wiec wzmocnienia instytucjonalnego, ktérego elementem po-
winno by¢ stworzenie stanowiska koordynujgcego kwestie mobilnosci aktywnej, w tym rowe-
rowej.

W wymiarze wewngtrzpowiatowym, do najwazniejszych zadan w najblizszych latach na-
leze¢ bedzie uzupetnienie sieci istniejgcych drog dla rowerdw w taki sposéb, aby zapewnic ich
ciggtos¢ w relacji do Malborka (m.in. z gming Stare Pole, na terenie ktdrej istnieje dos¢ rozwi-
nieta sie¢ drég dla roweréw, a rower jest waznym $rodkiem transportu dla czesci mieszkancow
gminy) oraz poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystéw, a takze w kierunku zachodnim.

Na rysunku 24 zaprezentowano lokalizacje Malborka na tle turystycznych tras rowero-

wych wojewoddztwa pomorskiego.

rn

Rys. 24. Malbork w sieci szlakow turystycznych wojewodztwa pomorskiego

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Departament Turystyki

Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego, czerwiec 2020 r.

W uktadzie miedzypowiatowym do kluczowych inwestycji w zakresie drég rowerowych
nalezy budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz drogi krajowej Tczew-Malbork (DK22) oraz
budowe infrastruktury rowerowej zapewniajgcej dogodne mozliwosci korzystania z roweru po-

miedzy Malborkiem a Sztumem, w szczegdlnosci na krytycznym odcinku Malbork — Go$ciszewo.
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Zakonczenie budowy infrastruktury rowerowej Malborka z Nowym Dworem Gdanskim zostanie
zakonczone w latach 2022-2023.

Powiat malborski i gminy wchodzace w sktad MOF stwarzajg dogodne warunki dla tury-
styki rowerowej. Skfada sie na to uksztattowanie terenu, liczne atrakcje turystyczne (Muzeum
Zamkowe, koscioty gotyckie, otoczenie Wisty i Nogatu, zabytki Sztumu) oraz stan zagospoda-
rowania turystycznego.

Na terenie powiatu malborskiego podstawowy uktad turystycznych tras rowerowych sta-
nowig Wislanska Trasa Rowerowa (kolor niebieski na ponizszym rysunku) oraz trasa rowerowa
tgczaca atrakcje gotyckie czesci wojewddztwa pomorskiego (kolor ciemnoczerwony). Dzieki
realizowanym i planowanym inwestycjom na terenie powiatu nowodworskiego i w gminie Nowy

Staw, zapewnione bedzie powigzanie z drogg rowerowg R10 — rysunek 25.

Rys. 25. Malbork w sieci szlakdw turystycznych wojewodztwa pomorskiego

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Departament Turystyki

Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego, czerwiec 2020 r.
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4. System energetyczny w Malborku

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Malborka

Gtéwnym dostawcy energii elektrycznej na terenie miasta Malbork jest Energa SA jedna
z czterech najwiekszych krajowych spétek energetycznych oraz jeden z trzech najwiekszych
dostawcow energii elektrycznej w Polsce. System energetyczny zapewniajacy dostawy energii
elektrycznej na potrzeby Malborka stanowi element ogdlnokrajowego systemu wytwarzania,
przesytania i rozdziatu energii, w ramach Krajowego Systemu Energetycznego zarzadzanego
przez operatora — Polskie Sieci Energetyczne SA Gtdwnymi elementami systemu energetycz-
nego miasta Malbork przedstawiono ponizej.

Stacje transformatorowe GPZ: Malbork Rakowiec 110/15 kV, wyposazona w dwa trans-
formatory 110/15 kV o0 mocy 16 MVA kazdy oraz Malbork Potudnie 110/15 kV, wyposazona
w dwa transformatory 110/15 kV o mocy 16 MVA kazdy. W dokumencie projekt zatozen do
planu zaopatrzenia w energie elektryczng dla miasta Malbork stan techniczny obu stacji oce-
niono jako dobry, a ich Srednie obcigzenie oceniono na 40%.

Linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia 110 kV zasilajgce ww stacje GPZ. W do-
kumencie projekt zatozen do planu zaopatrzenia w energie elektryczng dla miasta Malbork
Srednie obcigzenie linii oceniono na 40-45%, dzieki czemu linie te sg zdolne zapewnienia cig-
gtosci dostaw energii elektryczne;j.

Linie napowietrzne SN 15 kV, ktorych stan techniczny w dokumencie projekt zatozen do
planu zaopatrzenia w energie elektryczng dla miasta Malbork oceniono w przewazajgcym stop-
niu jako dobry. Ich Srednie obcigzenie oceniono natomiast na 45-55%.

Linie elektroenergetyczne niskiego napiecia (nn) w dokumencie projekt zatozen do planu
zaopatrzenia w energie elektryczng dla miasta Malbork stan techniczny linii niskiego napiecia
rowniez zostat oceniony jako dobry. W sktad systemu energetycznego miasta Malbork wchodzg
rowniez stacje transformatorowe 15/0,4 kV.

Ksztatt systemu przesytowego Polskiej Sieci Energetycznej w pétnocnej Polsce na koniec
2018 r. oraz planowany na koniec 2027 r. przedstawiajg rysunki 26 i 27. W odniesieniu do bez-
pieczenstwa energetycznego miasta Malbork szczegodlnie istotne sg inwestycje zwigzane z bu-
dowa linii 400 kV na odcinkach:
= Gdansk Przyjazn — Zydowo Kierzkowo;

» Grudzigdz Wegrowo — Pelplin — Gdansk Przyjazn.
Inwestycje te majg kluczowe znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa energetycz-

nego catego regionu Pomorza poprzez usprawnienia przesytu energii elektrycznej z potudnia
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(gdzie produkowana jest wiekszo$¢ energii elektrycznej zuzywanej na potrzeby krajowe)
na potnoc Polski.

Rys. 26. System przesylowy Polskie Sieci Energetyczne SA
— stan za 2018 r.

Zrédto: Raport na temat sektora energii i ustug okotoenergetycznych
w Wojewddztwie Pomorskim z uwzglednieniem perspektyw rozwoju technologii.

Battycka Agencja Poszanowania Energii Sp. z 0.0., s. 14
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Rys. 27. Planowany do 2027 r. system przesyitowy
Polskie Sieci Energetyczne SA — stan na dzien 31.10.2018 r.

Zrédio: Raport na temat sektora energii i ustug okotoenergetycznych
w Wojewddztwie Pomorskim z uwzglednieniem perspektyw rozwoju technologii.

Battycka Agencja Poszanowania Energii Sp. z 0.0., s . 14.
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Zapotrzebowanie na moc elektryczng odbiorcéw zlokalizowanych na terenie miasta Mal-
bork (zapewniajgce petne pokrycie zapotrzebowania wszystkich odbiorcéw), w okresie sezonu
grzewczego szacuje sie na 29-31 MWe. Faktyczne maksymalne (pomiarowe) zapotrzebowanie
odbiorcéw na terenie miasta Malbork, uwzgledniajgce niejednoczesnos¢ poboru mocy szacuje
sie natomiast na 20,0-22,0 MWe. Zapotrzebowanie na moc elektryczng miasta w ostatnich
latach cechuje sie nieznaczng tendencjg wzrostu. Nalezy przyja¢, ze w kolejnych latach trend
ten bedzie sie utrzymywat, a wiec zapotrzebowanie na moc bedzie rosto w dalszym ciggu.
taczng rezerwe mocy elektrycznej (uwzgledniajgcg zaréwno zainstalowang moc elektryczng
transformatoréw w stacjach GPZ, zdolnosci przesytowe linii elektroenergetycznych SN, jak
i straty przesytowe i transformacji energii elektrycznej) dla obszaru miasta Malbork pozwala-
jace na niezaktdcone dostawy energii elektrycznej, szacuje sie na 15,0-17,0 MWe.

W celu utrzymywania bezpiecznych rezerw i niezawodnych dostaw energii elektrycznej
do lokalnych odbiorcéw w Malborku, planowany jest rozwoj lokalnych zrodet energii elektrycz-
nej pracujgcych w ukfadzie skojarzonym (dziatania takie sg zgodne z zatozeniami polityki ener-
getycznej krajow UE).

Budowa lokalnych zrédet energii elektrycznej poza poprawg bezpieczenstwa systemu
elektroenergetycznego pocigga za sobg nastepujgce korzysci:
= wzrost racjonalnego wykorzystania produkowanej energii — zmniejszenie odlegtosci miedzy

zrodtem energii elektrycznej a odbiorcami pozwala na znaczace ograniczenie strat przesytu
i transformacji energii elektrycznej;
= ograniczenie liczby i dtugosci linii elektroenergetycznych przesytowych i dystrybucyjnych;
* znaczne ograniczenie negatywnych skutkow awarii w systemach elektroenergetycznych;
= ograniczenie koniecznosci budowy lub tez rozbudowy duzych Zrddet energii elektrycznej.

Pomimo licznych zalet lokalnych Zzrddet energii elektrycznej wymienionych powyzej ich
rozwoj mozliwy bedzie wylacznie w sytuacji wystagpienia jednoczesnych korzysci Srodowisko-
wych wynikajacych z ich wdrazania. Tym samym jako mozliwe rozwigzania w zakresie budowy
lokalnych zrodet energii na terenie Malborka wymienia sie:

» budowe matych lokalnych elektrocieptowni (LEC) zasilanych paliwem gazowym;
= malg energetyka wiatrowg;
» wykorzystanie energii stonecznej.

Mate lokalne elektrocieptownie (LEC) zasilane paliwem gazowym pracujg w uktadzie
skojarzonym produkujac energie elektryczng i ciepto w blokach energetycznych. W dziatania
stuzgce rozwojowi matych lokalnych elektrocieptowni wpisuje sie zaréwno konwersje istnieja-
cych, wyeksploatowanych lokalnych kottowni opalanych paliwem statym, jak i budowe nowych
zrodet gazowych, zwiaszcza na terenach perspektywicznych, obecnie niezabudowanych.
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Ze wzgledu na wymagania Srodowiskowe oraz przepisy Prawa Budowlanego, na terenie
miasta Malbork nie ma mozliwosci budowy elektrowni wiatrowych $redniej i duzej mocy. Moz-
liwe jest instalowanie indywidualnych matych sitowni wiatrowych (MEWt), szczegdlnie w pery-
feryjnych rejonach miasta.

Obnizajgce sie systematycznie koszty wytwarzania energii elektrycznej w instalacjach
fotowoltaicznych wskazujg na celowos$¢ tego typu inwestycji. Na terenie miasta Malbork istnieje
mozliwo$¢ wykorzystania tego typu zrodet energii elektrycznej na szerszg skale.

Ze wzgledu na istniejgce zasoby wodne (brak znacznych zasobdéw hydroenergetycz-
nych) budowe matych elektrowni wodnych na terenie Malborka mozna uznac za bardzo mato
prawdopodobna.

Ze wzgleddw ekologicznych oraz wymagan Prawa budowlanego brak jest mozliwosci
lokalizacji biogazowni w granicach miasta Malborka.

Poza budowa lokalnych zrddet energii w planie gospodarki niskoemisyjnej wskazuje sie
rowniez inne dziatania i zadania stuzace osiggnieciu dtugookresowych celéw strategicznych
zaktadanych dla miasta Malbork, ktore w sposdb posredni lub bezposredni wptywajg na po-
prawe bezpieczenstwa energetycznego. Do dziatan i zadan tych naleza:

» dziatania zaktaddéw przemystowych na terenie miasta w zakresie modernizacji gospodarki
cieplnej, modernizacji urzadzen elektroenergetycznych, podnoszenia efektywnosci energe-
tycznej i wykorzystania zrodet odnawialnych;

= poprawa efektywnosci energetycznej w obiektach uzytecznosci publicznej;

* wymiana tradycyjnych zZrodet Swiatta na energooszczedne typu LED w szkotach, interna-
tach oraz w budynkach Starostwa Powiatowego;

= wprowadzanie do budynkéw o$wietlenia sterowanego czujnikami ruchu;

* monitoring zuzycia energii w budynkach nalezacych do mienia miejskiego.

W tabeli 29 przedstawiono statystyki dotyczace przerw w dostarczaniu energii elektrycz-
nej do odbiorcdw koncowych korzystajgcych z sieci przesytowej Polskich Sieci Elektroenerge-

tycznych SA.

Tab. 29. Przerwy w dostarczaniu energii elektrycznej do odbiorcow przytaczonych
do sieci przesylowej Polskich Sieci Elektroenergetycznych SA (w ujeciu wskazni-
kow ENS i AIT)

Rok
Wskaznik
2014 2015 2016 2017 2018 2019
Przerwy nieplanowane
ENS 0,00 0,67 0,00 125,22 0,00 439,34
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Rok
Wskaznik
2014 2015 2016 2017 2018 2019
AIT 0,00 0,15 0,00 20,72 0,00 81,47
Przerwy planowane
ENS 5 375,17 388,99 425,10 546,42 264,24 161,92
AIT 1249,78 86,77 84,44 90,43 45,77 30,03
tacznie

ENS 5 375,17 389,66 425,10 671,64 264,24 601,26
AIT 1 249,78 86,92 84,44 111,15 45,77 111,50

Zrédto: www.pse.pl.

Na podstawie wartosci wskaznikéw ENS'’ i AIT'® w latach 2014-2019 mozna stwierdzi¢,
ze pomimo, iz w analizowanym okresie krajowe zuzycie energii elektrycznej wzrosto o okoto
11% nie nastgpit wzrost wskaznikdw pozwalajgcych na zagregowanie krajowych danych od-
nosnie przerw w dostarczaniu energii elektrycznej. Tym samym wystepujacy w latach poprzed-
nich wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng nie umniejszyt krajowego bezpieczenstwa
sieci przesytowej Polskich Sieci Elektroenergetycznych SA, za posrednictwem ktérej dostar-

czana jest energia elektryczna réwniez do Malborka.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.
W oparciu o program rozwoju gminy
Na rysunku 28 przedstawiono dynamike zmian zuzycia energii w Polsce i wojewddztwie
pomorskim w latach 2001-2018 (przyjmujgc 2001 r. za bazowy). Z rysunku tego wynika,
ze w ostatnich latach krajowy wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng cechowat sie
wyzszg dynamikg wzrostu wzgledem zapotrzebowania zarejestrowanego w wojewddztwie po-

morskim.

17 ENS — wskaznik energii elektrycznej niedostarczonej przez system przesytowy elektroenergetyczny,
wyrazony w MWh na rok, stanowigcy sume iloczyndw mocy niedostarczonej wskutek przerwy i czasu
trwania tej przerwy, obejmujacy przerwy krétkie, dtugie, bardzo dtugie z uwzglednieniem przerw kata-
strofalnych i bez uwzglednienia tych przerw.

18 AIT — wskaznik $redniego czasu trwania przerwy w systemie przesytowym elektroenergetycznym,
wyrazony w minutach na rok, stanowigcy iloczyn liczby 60 i wskaznika energii niedostarczonej przez
system przesytowy elektroenergetyczny (ENS) podzielony przez Srednig moc dostarczong przez system
przesytowy elektroenergetyczny, wyrazong w MW.
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Rys. 28. Dynamika zmian zuzycia ogétem energii w Polsce i wojewoddztwie
pomorskim w latach 2001-2018 [2001=100%]

Zrédto: www.stat.gov.pl.

Na rysunku 29 przedstawione powyzej dynamiki zmian zuzycia energii skorygowano
0 zmiany jakie zaszty w liczbie mieszkancédw Polski oraz wojewodztwa pomorskiego w badanym
okresie. Poniewaz w latach poddanych analizie liczba mieszkancéw wojewddztwa pomorskiego
wzrosta (w przeciwienstwie do liczby mieszancdw Polski) wzrost per capita zuzycia energii

elektrycznej w wojewodztwie pomorskim wzgledem catego kraju byt wyraznie nizszy.

140%
130%
120%
110%

100% ————

90%
80%
i o ™M < LN O N 0] D o — (V] (a0} < N (o) ~ [e0]
o o o o o o o o o — i — — — — ~— ~— —
o o o o o o o o o o o o o o o o o o
(V] o (V] o (V] (V] ()] (V] o (V] o (V] o ()] (V] o (V] o
e Polska Pomorskie

Rys. 29. Dynamika zmian zuzycia ogétem energii w Polsce i wojewodztwie
pomorskim na 1 mieszkanca w latach 2001-2018 [2001=100%]

Zrédto: www.stat.gov.pl.
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Nizsza dynamika wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng w wojewddztwie po-
morskim wzgledem catego kraju wynika miedzy innymi z nizszej energochtonnosci regionalnej
gospodarki. Jak pokazujg dane przedstawione na rysunku 30 zuzycie energii ogétem na jed-
nostke PKB w wojewddztwie pomorskim w 2017 r. byto o 10 p.p. nizsze niz Srednia krajowa.
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Rys. 30. Zuzycie energii ogotem na jednostke PKB w wojewddztwie pomorskim

w relacji do $redniej dla Polski (Polska=100%)

Zrédto: www.stat.gov.pl.

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng w Malborku w perspektywie czasowej
niniejszej strategii elektromobilnosci nalezy rozpatrywaé w odniesieniu do trzech gtéwnych
grup odbiorcow:
= sektora przemystowego;

» podmiotdw gospodarczych zwigzanych z ustugami oraz drobnym przemystem;
= odbiorcow indywidualnych.

Wzrost zapotrzebowania dwdch pierwszych grup odbiorcéw nastgpi w wyniku rozwoju
gospodarczego Malborka. Rozwdj ten bedzie miat miejsce zaréwno za sprawg rozbudowy ist-
niejgcych obecnie podmiotdw gospodarczych, jak réwniez poprzez powstawanie nowych (sta-
nowigcych nowych odbiorcow energii). Zaktada sie, ze 60-65% nowo powstatych podmiotow
gospodarczych swojg dziatalno$¢ prowadzi¢ bedzie na obszarach obecnie zabudowanych, z do-
stepem do istniejgcej infrastruktury.

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng przez odbiorcédw indywidualnych spowo-
dowany bedzie gtéwnie przez:

» rozwoj ilosciowy budownictwa mieszkaniowego, w wiekszosci doméw jednorodzinnych;
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» wzrost liczby urzadzen elektrycznych wykorzystywanych w pojedynczych gospodarstwach
domowych;

* mozliwe zmiany w relacjach pomiedzy cenami energii elektrycznej, a innymi nosnikami
energii (w tym m.in. gazu ziemnego, oleju opatowego, wegla) na korzys¢ energii elektrycz-
nej.

Poza przedstawionymi powyzej czynnikami powodujgcymi wzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng w Malborku wystepowac beda réwniez czynniki zapotrzebowanie te
obnizajgce. Gtéwnymi czynnikami wptywajgcymi na ograniczenie zuzycia energii elektrycznej
w skali catego miasta sa:

» modernizacja istniejgcych instalacji elektrycznych — pozwala na redukcje strat energii elek-
trycznej w czasie jej przesytu oraz na oszczednosci ciepta oraz energii zwigzanej z wenty-
lacja i klimatyzacja infrastruktury energetycznej;

= budowa nowych inteligentnych sieci i instalacji (typu ,,smart grid”);

» ograniczanie zuzycia energii elektrycznej w skutek wzrostu cen jednostkowych energii elek-
trycznej;

= wdrazanie efektywnych energetycznie i ekonomicznie zasad gospodarki energetycznej;

» znaczgce obnizenie zuzycia energii elektrycznej zwigzanego z oswietleniem ulic, placow
i obiektdw uzytecznosci publiczne;j.

Skala rzeczywistego wystgpienia powyzszych czynnikdw pozwalajacych na ograniczenie
wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng uzalezniona jest od podejmowanych obecnie
i w przysztosci dziatan inwestycyjnych. Tym samym prognozy wzrostu zapotrzebowania energii
elektrycznej w Malborku zostaty stworzone w oparciu 0 mozliwe do zrealizowania sie scenariu-
sze. W dokumencie ,,Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla miasta Malbork” przedstawiono trzy scenariusze wzrostu zapotrzebowania
na energie elektryczng dla miasta Malbork w perspektywie do 2030 r. Scenariusze te rdznig
sie miedzy sobg gtdwnie pod wzgledem wielkosci planowanych inwestycji i stopniem zaktada-
nych modernizacji systemu elektroenergetycznego i elektrocieptowniczego. Poszczegdine sce-
nariusze réznicuje rowniez wielko$¢ zapotrzebowania na energie elektryczng przez poszczegdl-
nych odbiorcdw koncowych (wyrdzniajgc sektor mieszkaniowy, ustug i handlu, przemystowy,
obiekty uzytecznosci publicznej, os$wietlenie oraz inne obiekty)*°.

Na rysunku 31 przedstawiono prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng w Mal-
borku [w GWh] na lata 2019-2030 zgodnie z zatozeniami poszczegdlnych scenariuszy. Wynika

19 Doktadny opis poszczegolnych scenariuszy znajduje sie w dokumencie Aktualizacja zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Malbork.
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Z niego, ze w zaleznosci od scenariusza, ktdry zrealizuje sie w rzeczywistosci, w latach 2019-
2025 zuzycie energii elektrycznej wzrosnie o od 13,0% do 19,5%, a w latach 2024-2030 o od
6,5% do 12,0%.

W scenariuszu optymalnym, zakfadajgcym zréwnowazony rozwoju gospodarczy miasta,
zatozono, ze zapotrzebowanie na energie elektryczng bedzie wzrasta¢ w tempie $redniorocz-
nym 1,1-2,6%. Biorgc pod uwage obecne uwarunkowania zwigzane z pandemig, mozna zato-
zy¢, ze powrot do zaktadanej Sciezki wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng bedzie
trwat okoto 2 lata (jest to okres, po ktérym prognozuje sie powrdt na wzrostowg Sciezke roz-

woju gospodarczego odnotowywanego przez pandemia).
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=@ Scenariusz IB (optymalny) Scenariusz II (ograniczona modernizacja)

Scenariusz III (zaniechanie modernizacji)

Rys. 31. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna w Malborku
w latach 2019-2030 w poszczegolnych scenariuszach [GWh]

Zrédto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe

dla miasta Malbork.

Prognozy wskazuja, ze rosng¢ bedzie nie tylko zapotrzebowanie miasta na energie elek-
tryczng, ale réwniez na moc elektryczng. W tabeli 30 przedstawiono prognozy zapotrzebowania
na moc elektryczng w Malborku na lata 2019-2030. Wynika z niej, ze zapotrzebowanie na moc
elektryczng odbiorcdw w Malborku bedzie wzrastato w tempie $redniorocznym 1,60-1,68%.
Wedtug prognoz przewidywany wzrost zapotrzebowania na moc elektryczng wymusi przepro-

wadzenie szeregu dziatan modernizacyjnych i oszczednosciowych.
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Tab. 30. Prognoza zapotrzebowania na moc elektryczng w Malborku w latach
2019-2030 w wybranych scenariuszach [MWe]

Rok
Scenariusz
2019 2024 2030
Z_apotrzebowanle na moc elektryczng w sezo- 32,5234,0 35,5237,0 38,5:40,0
nie grzewczym

Zrédto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla

miasta Malbork.

W dokumencie ,Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elek-
tryczng i paliwa gazowe dla miasta Malbork” zapotrzebowanie odbiorcow w Malborku na paliwa
gazowe (w przeliczeniu na gaz ziemny wysokometanowy) okreslono na:
= ok. 700 tys. Nm3/rok — dla celéw bytowych;

» ok. 2 200 tys. Nm3/rok — dla celdw przygotowania cieptej wody uzytkowej;
= ok. 5100 tys. Nm3/rok — dla celdéw grzewczych.

kaczne zapotrzebowanie na paliwa gazowe obiektéw mieszkalnych okreslono tym samym
na 7 950-8 000 tys. Nm3/rok, a wszystkich odbiorcdw na terenie miasta — na okoto 9 200 tys.
Nm3 /rok. Na potrzeby analiz zatozono, ze gazyfikacja miasta Malbork bedzie dalej kontynuo-
wana, a nowi odbiorcy w duzym stopniu zrekompensujg obnizajgce sie zuzycie paliw zwigzane
z prowadzonymi pracami termomodernizacyjnymi. Na rysunku 32 przedstawiono wariantowg
prognoze zapotrzebowania na paliwa gazowe w Malborku na lata 2019-2030%°. Z rysunku wy-
nika, ze w zaleznosci od scenariusza, a wiec w zaleznosci od przyjetych zatozen zapotrzebo-

wanie w Malborku na paliwa gazowe w 2025 r. wynosi¢ bedzie od 9 713 do 12 383 tys. m3/rok.

20 Doktadny opis poszczegdlnych scenariuszy znajduje sie w dokumencie Aktualizacja zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Malbork.
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Rys. 32. Prognoza zapotrzebowania odbiorcow w Malborku na paliwa
gazowe w latach 2019-2030 [tys. m3/rok]

Zrédto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa

gazowe dla miasta Malbork.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Malborka

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Malbork jest regionalnym oSrodkiem wzrostu w potudniowej czesci Obszaru Metropoli-
talnego Gdansk-Gdynia-Sopot, potozonym wojewddztwie pomorskim. Funkcjonuje w nim ko-
munikacja miejska realizowana przez MZK w Malborku, ktére rozpoczeto w 2020 r. proces po-
zyskiwania pierwszych 6 sztuk taboru elektrycznego. Obecnie niezadawalajgcy stan tech-
niczno-eksploatacyjny czesci taboru komunikacji miejskiej jest jedng z przyczyn niskiego stan-
dardu przewozu pasazerdw i znacznej emisji zanieczyszczen do atmosfery.

Obecnie w Malborku pojazdy zeroemisyjne nie sg wykorzystywane ani w komunikagji
publicznej, ani tez przy wykonywaniu przez Miasto innych zadan komunalnych. Spotki miejskie
takze nie uzywajq pojazddw elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym.

W Malborku nie ma stacji tankowania pojazdéw gazem ziemnym i budowa takiej stacji
nie jest w najblizszym czasie planowana. W miesScie nie funkcjonujg takze ogdlnodostepne
stacje tadowania samochodéw elektrycznych, natomiast w przysztosci planowane jest udo-
stepnienie dla nich infrastruktury do tadowania autobusow.

W mieScie wystepuje znaczne przekroczenie dopuszczalnych poziomow stezen zanie-
czyszczen w powietrzu, w zakresie pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu.

Zgodnie z misjg zawartg w Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Mal-
borka budowanie zintegrowanego potencjatu spoteczno-gospodarczego MOF Malborka prze-
biega¢ powinno w oparciu o zasade zréwnowazonego rozwoju, w tym m.in. pobudzanie lokal-
nej przedsiebiorczosci, tworzenie sprzyjajgcych warunkéw inwestycyjnych, poprawe dostep-
nosci komunikacyjnej oraz spdjng promocje réznorodnych produktdw turystycznych, tworzo-
nych w oparciu o lokalne walory przyrodniczo-kulturowe, z poszanowaniem $rodowiska natu-
ralnego?!. Elementem tak zaprogramowanego procesu rozwoju bedzie systematyczne wdraza-
nie elektromobilnosci w roznych aspektach funkcjonowania miasta, w wymiarze lokalnym
(miejskim), subregionalnym (Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego) oraz metropolitalnym (Ob-

szaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot).

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W Malborku zidentyfikowano problemy zaréwno w obszarze transportu zbiorowego oraz
problemy zwigzane z transportem indywidualnym i poruszaniem sie po miescie.

Najwazniejsze zidentyfikowane problemy opisano ponizej.

21 Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka.
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10.

11.

12.

13.

. Caty tabor komunikacji miejskiej to autobusy zasilane olejem napedowym, a niemal 2/3

jednostek to pojazdy w wieku 15 lat lub starsze — wyeksploatowane i wymagajace zastg-
pienia autobusami nowymi, w czesci zeroemisyjnymi.

Tabor komunikacji miejskiej — w czesci wymagajgcy wymiany przestarzatych autobuséw
zasilanych olejem napedowym, spetniajgcych niskie normy czystosci spalin. Ponad 40%
eksploatowanego taboru nie spetnia nawet normy czystosci spalin EURO III, co skutkuje
zanieczyszczaniem powietrza, w szczegdlnosci dwutlenkiem wegla i tlenkami azotu.

Brak wyposazenia wiekszosci pojazdéw komunikacji miejskiej w klimatyzacje i wewnetrzna
informacje pasazerskg — obnizajacy komfort podrézowania i stanowigcy utrudnienie w ko-
rzystaniu z komunikacji miejskiej dla osob podrozujgcych nig okazjonalnie.

Niski udziat publicznego transportu zbiorowego w obstudze potrzeb transportowych.

Brak autobusoéw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej oraz flocie po-
jazddw wykorzystywanych przez Miasto i spétki komunalne.

Brak na obszarze miasta infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych — zaréwno
ogolnodostepnej w wystarczajacej liczbie (1 tadowarka wg stanu na lipiec 2020 r.), jak
i dedykowanej transportowi zbiorowemu oraz stuzbom publicznym.

Brak na obszarze miasta infrastruktury do zasilania pojazddw gazem ziemnym.

Brak na obszarze miasta sieci zintegrowanych weztdw przesiadkowych wyposazonych
w parkingi Park&Ride, umozliwiajgcych zamiane samochodu osobowego na autobus ko-
munikacji miejskiej jako Srodek transportu do poruszania sie po miescie, szczegdlnie dla
mieszkancow miejscowosci potozonych w pewnym oddaleniu od miasta.

Zbyt mata liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach oraz w poblizu waznych celéw po-
drozy w miescie.

Zanieczyszczone powietrze — m.in. emisjg spalin przez pojazdy mechaniczne — wymagajace
interwencji w system transportowy miasta. Rozwigzaniem bytoby wprowadzenie do eks-
ploatacji w transporcie publicznym autobusdéw zeroemisyjnych.

System informacji pasazerskiej MZK w Malborku oparty o aplikacje ,Kiedy przyjedzie”, co
powoduije, Ze cze$¢ potencjalnych uzytkownikdw posiada utrudniony dostep do informacii
0 kursowaniu pojazdéw komunikacji miejskie;.

Stabo wyposazona i niedostateczna infrastruktura przystankowa zniechecajgca do oczeki-
wania na przyjazd autobusu. Tylko czes¢ przystankdw jest wyposazona w wiaty, z ktdrych
niektore zapewniajg jedynie dosc iluzoryczng ochrone.

System drdg dla rowerdw oraz ciggéw pieszo-rowerowych wymagajacy uzupetnien by two-
rzyt zintegrowang sie¢ obejmujgcg caty Miejski Obszar Funkcjonalny Malborka. Brak wy-
starczajgcej liczby parkingdw rowerowych na przystankach koncowych oraz przy duzych
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osiedlach mieszkaniowych oraz szkotach. Stanowi to bariere dla przejecia przez komunika-
cje miejskg pasazerow, ktorzy tylko w czesci mogliby lub chcieliby odby¢ podréz rowerem
(ma to szczegdlne znaczenie na obszarach o nizszej intensywnosci zabudowy i nizszej in-
tensywnosci obstugi publicznym transportem zbiorowym, gdzie rower mogtby petni¢ role
$rodka transportu umozliwiajgcego pokonanie tzw. ,pierwszej”/"ostatniej” mili).

14. Poruszanie sie rowerem na terenach osiedli jest utrudnione z uwagi na brak stref uspoko-
jonego ruchu TEMPO 30.

15. Wystepuje konieczno$¢ przeprowadzenia analizy rozwoju stref ptatnego parkowania wraz
z analizg utworzenia strefy czystego transportu.

16. Brak systemu wypozyczania roweru miejskiego.

17. Przebieg drogi krajowej przez centrum miasta oraz zwigzany z tym ruch pojazddw ciezaro-
wych przejezdzajacych tranzytem stanowi znaczace utrudnienie dla mieszkancdéw miasta,
powoduje znaczace emisje zanieczyszczen i hatasu oraz zaktdca funkcjonowanie komuni-
kacji miejskiej.

18. Brak elementéw Smart City w zarzadzaniu miastem, obecnie funkcjonujgca Karta Miesz-
kanca nie stanowi optymalnego rozwigzania w realizacji ustug miejskich.

19. Niedostateczna wiedza mieszkancdw o wystepujacych zanieczyszczeniach powietrza

i wptywie elektromobilno$ci na zmniejszanie ich poziomu w miescie.

5.2. Przeglad dokumentow strategicznych w zakresie elektromobilnosci

Zagadnienie elektromobilnosci jest zagadnieniem stosunkowo nowym, natomiast doku-
menty strategiczne jednostek samorzadu terytorialnego sg opracowywane w celu wyznaczania
celow w dtuzszym horyzoncie czasu. Niemniej jednak szeroko pojeta problematyka rozwoju
elektromobilnosci, mobilnosci i transportu publicznego jest zawarta w szeregu dokumentdw,

ktore wprost lub posrednio odnoszg sie do tego zagadnienia.

Strategia przewidywania i zarzadzania zmiang spoteczno-gospodarczg
w _miescie Malborku na lata 2013-2020
Pierwszym dokumentem istotnym dla rozwoju tego obszaru jest ,Strategia przewidywa-

nia i zarzadzania zmiang spoteczno-gospodarczg w miescie Malborku na lata 2013-2020"2.
W ramach strategii wyszczegdlniono 3 obszary nadrzedne: Przedsiebiorczo$¢ (P1) Infra-

struktura techniczna i przestrzen publiczna (P2) Kapitat spoteczny (P3). W odniesieniu do P2

22 Gtrategia przewidywania i zarzadzania zmiang spoteczno-gospodarczg w miescie Malborku na lata
2013-2020, http://www.investmalbork.pl/pliki/STRATEGIA_PRZEWIDYWANIA_I_ZARZADZA-

NIA_ ZMIANA_SPOLECZNO_-_GOSPODARCZA_W_MIESCIE_MALBORKU_NA_LATA_2013_2020.pdf,
dostep: 22.05.2020 r.
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wyznaczono Cel Strategiczny 2.1 Podniesiona jako$¢ infrastruktury dla mieszkancow, turystéw
i przedsiebiorcéw oraz cele operacyjne:
= 2.1.1. Poprawiona infrastruktura miejska i drogowa w miescie;
= 2.1.2. Rozbudowana i poprawiona infrastruktura kulturalna, rekreacyjna i sportowa;
= 2.1.3. Rozbudowana i poprawiona infrastruktura turystyczna.

Powyzszy dokument koresponduje ze Strategig Rozwigzywania Probleméw Spotecznych
w Miescie Malbork na lata 2016-2020%3. Pomimo faktu, ze wykluczenie komunikacyjne jest
istotnym problemem spotecznym, zagadnienia zwigzane z komunikacjg i elektromobilnoscig

nie zostaly uwzglednione w tym dokumencie.

Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Podstawowym dokumentem identyfikujgcym kierunek rozwoju terytorialnego Malborka
wraz z jego otoczeniem jest ,Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Mal-
borka"*. Kierunek rozwoju zawiera sie w wizji, ktorg jest: ,Miejski Obszar Funkcjonalny Mal-
borka rozwinietym gospodarczo centrum turystycznym subregionu, obszarem aktywnych
mieszkancow i proekologicznych postaw”. Misjg zawartg w MOF jest z kolei: ,,Budowanie zin-
tegrowanego potencjatu spoteczno-gospodarczego MOF Malborka w oparciu o zasade zrowno-
wazonego rozwoju, w tym m.in. pobudzanie lokalnej przedsiebiorczosci, tworzenie sprzyjaja-
cych warunkow inwestycyjnych, poprawa dostepnosci komunikacyjnej oraz spdjna promocja
réznorodnych produktdw turystycznych, tworzonych w oparciu o lokalne walory przyrodniczo-
kulturowe, z poszanowaniem Srodowiska naturalnego”.
W celu realizacji wizji wyznaczono obszary priorytetowe (P1, P2, P3) i cele strategiczne
(CS) ktérych realizacja wymaga wsparcia szeroko pojetego transportu.
Wymieniono nastepujgce obszary problemowe i wynikajgce z nich cele programowe:
= (P1) EFEKTYWNA GOSPODARKA: CS.1.1 Wysoka konkurencyjno$¢ lokalnej gospodarki
CS.1.2 Atrakcyjnos¢ turystyczna katalizatorem dynamicznego rozwoju gospodarczego;

= (P2) AKTYWNE SPOLECZENSTWO CS.2.1 Rozwiniety i zintegrowany kapitat spoteczny
CS.2.2 Efektywny system edukacji;

» (P3) FUNKCIJONALNA PRZESTRZEN PUBLICZNA: CS.3.1 Poprawa wewnetrznej i zewnetrz-
nej dostepnosci transportowej MOF Malborka: CS.3.2 Zréwnowazony rozwdj energetyczno-
techniczny MOF Malborka.

23 Strategia Rozwigzywania Problemdw Spotecznych w Miescie Malbork na lata 2016-2020
http://bip.malbork.pl/Download/get/id,22054.html, dostep: 22.05.2020 r.

24 Gtrategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na lata 2014-2020,
http://www.urzad.malbork.pl/strategia-rozwoju-miejskiego-obszaru-funkcjonalnego-malbork-na-lata-
2014-2020.html, dostep: 24.05.2020 r.
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Ponadto w ramach celu strategicznego CS3 wyznaczono cel operacyjny 3.1.1 oraz dzia-
tania — C0O.3.1.1 Rozbudowa i modernizacja zintegrowanej infrastruktury drogowej i rowero-
wej. Rodzaje dziatan:

* remont i modernizacja nawierzchni oraz rozbudowa sieci drog powiatowych i gminnych na
terenie MOF Malborka;

» rozbudowa sieci tras rowerowych stanowigcych dojazd do weztéw integracyjnych MOF Mal-
borka; Budowa obwodnicy Malborka, Sztumu i Nowego Stawu;

* budowa mostu na Nogacie réwnolegtego do obecnego, zwiekszajgcego przekrdj zachod-
niego wlotu do / wylotu z Malborka.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego Miasta Malborka

Kolejnym istotnym dokumentem okreslajgcym dtugofalowg koncepcje rozwoju w ujeciu
terytorialnym Malborka jest ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego Miasta Malborka”?. Przedstawiono w nim m.in. kierunki rozwoju komunikacji. Usta-
lono nastepujace cele strategiczne w zakresie komunikacji:

etapowe eliminowanie ruchu tranzytowego przez rejon Srédmiescia i tworzenie systemu
drég obwodowych;

wyeliminowanie w mozliwie krétkim czasie ruchu tranzytowego z ulic Armii Krajowej i 500-
Lecia w celu integracji obszaru przylegtego do rzeki Nogat z miastem oraz rozwdj funkgcji
mieszkaniowych i ustugowych.

Powyzsze cele wprost odnoszg sie do kwestii uspokojenia ruchu w miescie, co ma wpty-
naC na jakosS¢ zycia, poprzez eliminacje negatywnych efektéw zewnetrznych. Ta koncepcja
odnosi sie do zapisow celu 10.4. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego Malborka. I tak w celu 10.4. Komunikacja piesza i rowerowa zapisano, ze Miasto
Malbork, ktérego zasadniczy obszar miesci sie w izochronie 3000 m od centrum, jest predys-
ponowane do rozwoju ruchu pieszego i rowerowego. Ponadto podkreslono, ze stworzenie wa-
runkow dla rozwoju tego ruchu uznaje sie za zadanie strategiczne.

W dokumencie wymieniono takze szczegdtowo punkt — 10.4.2. Ciggi pieszo-rowerowe.

Ustalono potrzebe realizacji nastepujgcych ciggdw pieszo-rowerowych:

a) potaczenie Centrum z potudniowg czescig miasta, trasg réwnolegta do Kanatu Juranda
do ul. Kochanowskiego, dalej istniejgcymi alejami obecnych ulic Kochanowskiego i Da-

bréwki. Cigg ten nalezy docelowo przedtuzy¢ w kierunku jeziora Dabrowka;

25 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Malborka z pdzniej-
szymi zmianami, https://ugmalbork.mojbip.pl/427.html, dostep: 26.05.2020 r.
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b) gtéwny cigg rekreacyjny wzdtuz brzegéw Nogatu od potudnia (z kierunku laséw sztum-
skich) na pétnoc do terendw sportowych i parkowych;

C) ciggi spacerowe poprzeczne tgczace cigg do Centrum miasta z gtdwnym ciggiem rekrea-
cyjnym;

d) ciagi pieszo-rowerowe znad terenu Nogatu i Sluzy taczy sie z systemem Sciezek rowero-
wych miasta tworzac korzystne warunki dla obwodowych wedréwek.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Kolejnym dokumentem, uszczegdtawiajgcym i odnoszacym sie wprost do kwestii trans-
portu jest ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Malborka”®, obejmujgcy swym zasiegiem obszar powiatu malbor-
skiego oraz powiatu sztumskiego.

Jako zadania zréwnowazonego transportu zmierzajace do zwiekszenia konkurencyjnosci
komunikacji publicznej dokument wymienia m.in. uprzywilejowanie komunikacji publicznej
w ruchu, poprzez wprowadzenie na gtdwnych ciggach priorytetdw dla autobuséw, wprowa-
dzenie strefy pfatnego parkowania oraz systemu Park&Ride oraz budowe zintegrowanych we-
ztéw przesiadkowych. W celu zmniejszenia ucigzliwosci transportu publicznego dokument wy-
mienia m.in. wymiane autobuséw starszych niz 10 lat, w tym z silnikami zasilanymi ekologicz-
nym paliwem lub z napedem alternatywnym, dostosowanie zaplecza do obstugi pojazdéw z na-
pedem ekologicznym oraz mozliwo$¢ przewozu rowerdw Srodkami transportu publicznego
na wybranych trasach.

Plan zwraca takze uwage na stosowanie systemu GPS dla monitorowania ruchu pojaz-
déw, wprowadzenie biletu elektronicznego, informacji internetowej dla pasazeréw, w tym
na przystankach.

W dokumencie proponuje sie lokalizacje parkingu Park&Ride przy dworcu kolejowym.

Plan wyznacza, poza weziem integracyjnym przy dworcu kolejowym, jako przystanki
koncowe w Malborku dla potgczen regionalnych takze: Gtdwna, Piaski Daleka i Piaski Szkota.

W Planie wyszczegdlniono ogdline i szczegdlne kierunki rozwoju.

W zakresie integracji transportu publicznego z indywidualnym w dokumencie wymie-
niono pozadane dziatania:

» preferowanie komunikacji publicznej;

» budowa parkingdw przy stacjach kolejowych;

26 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miejskiego Obszaru Funkcjo-
nalnego Malborka, https://bip.powiat.malbork.pl/dokumenty/621, dostep: 27.05.2020 r.
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» budowa parkingdw typu ,parkuj i jedz” w weztach i stacjach przesiadkowych;

» budowa parkingdw typu ,zaparkuj rower i jedz” w weztach, stacjach przesiadkowych oraz
miejscach uzytecznosci publiczne;j.

Powyzsze dziatania wynikajg z nastepujgcych uwarunkowarn:
= zapewnienie mozliwosci przemieszczania wszystkim mieszkancom, szczegdlnie tym, ktérzy

nie mogg lub nie chcg korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny);

» umozliwienie w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych
korzystanie z samochodu jest z réznych wzgleddw niewskazane lub nieefektywne (cel funk-
cjonalny);

» stworzenie alternatywy dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny).

W zakresie zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego dokument odnosi sie do po-
trzeby podwyzszenia jakosci oferty transportu publicznego.

W zakresie poprawy infrastruktury komunikacyjnej proponuje sie wprowadzenie rozwig-
zan przyjaznych dla pasazerow, w tym zapewnienie odlegtosci do przystankéw, mozliwych
do przebycia przez kazdego z uzytkownikdw komunikacji publicznej w sposob bezpieczny i wy-
godny.

W zakresie kierunkdw szczegdlnych wymieniono m.in.: budowe zintegrowanych weztow
przesiadkowych i zintegrowanych przystankéw (w tym Malbork Katdowo), integracje taryfowa
i biletowa, rozwdj systemow Park&Ride i Bike&Ride.

Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego dokument wskazuje
m.in.:
= zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich;

» integracja publicznego transportu zbiorowego w powiecie malborskim z komunikacjg miej-
skg w Malborku oraz przewozami kolejowymi;

= zwiekszenie standardu $wiadczonych ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

= zwiekszenie dostepnosci transportowej MOF Malborka;

» dazenie do zwiekszenia liczby pojazddw dostosowanych do przewozu oséb niepetnospraw-
nych, jak rdwniez dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb tych osdb;

= dazenie do poprawy dziatania systemu informacji pasazerskiej MOF Malborka poprzez jego
unowoczesnianie i koordynacje.

Wszystkie wymienione w strategii kierunki dziatania wymagajg znacznych $rodkéw fi-
nansowych, duzego zaangazowania organizacyjnego a przede wszystkim innowacyjnego po-
dejscia do technologii wspierajgcych rozwdj transportu, ktdrych efektem bedzie takze zwiek-

szenie ochrony Srodowiska.

98



ublic
Pt P‘”" Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Malbork do roku 2035

Program Rewitalizacji Miasta Malborka na lata 2017-2023. MALBORK na +

Dokumentem strategicznym dla miasta Malborka jest takze Program Rewitalizacji Miasta
Malborka na lata 2017-2023. MALBORK na +?’. W Programie wyznaczono znaczacy obszar
rewitalizacji obejmujacy rejon nad rzeka Nogat na potudnie od Muzeum Zamkowego, obejmu-
jacy jednostki urbanistyczne Centrum I, Srodmieécie i Przedmiescie.

W dokumencie przewidziano szereg dziatan rewitalizacyjnych w zakresie miejsc pracy,
ograniczenia ubdstwa, poprawy bezpieczenstwa, dziatan inwestycyjnych, dziatalnosci eduka-
cyjnej i zagospodarowania czasu wolnego oraz rozwoju dziatalnosci gospodarcze;j.

Wymienionym dziataniem w zakresie aktywnego czasu wolnego jest budowa $ciezek pie-
szych i rowerowych oraz realizacja wypozyczalni roweréw i meleksdw miejskich, a zakresie
atrakcyjnej przestrzeni publicznej — wprowadzenie polityki parkingowe;j.

W zestawieniu potrzeb rewitalizacyjnych w sferze funkcjonalno-przestrzennej dokument
wymienia wyposazenie obszardw zamieszkania w infrastrukture drogowg w uwzglednieniem
preferencji dla ruchu pieszego i rowerowego oraz z uwzglednieniem traktowania ulicy jako
przestrzeni kulturowej, a nie tylko technicznej.

Program okresla sze$¢ celow oraz projekty rewitalizacyjne w ramach celéw, jednak zadne

z celéw lub projektdw nie odnoszg sie do problematyki mobilnosci.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Malborka po roku 2016
Konsekwencjg funkcjonowania transportu jest jego oddziatywanie na Srodowisko. Aby

minimalizowaé niekorzystne efekty zewnetrzne przyjeto ,Program Ochrony Srodowiska dla
Miasta Malborka po roku 201628,
Wskazano 10 obszardw interwencji, w ramach ktdrych wyznaczono cele do realizacji.
Cele beda realizowane poprzez kierunki interwencji i konkretne zadania:
I.  OBSZAR INTERWENCII — OCHRONA KLIMATU I JAKOSCI POWIETRZA:
» kontynuacja dziatan majgcych na celu wspieranie rozwigzan pozwalajgcych na elimina-
cje lub minimalizacje wielkosci emisji pochodzacych z transportu (poprawa nawierzchni
i warunkéw bezpieczenstwa ruchu, modernizacja i rozbudowa drdg);
= etapowe eliminowanie ruchu tranzytowego przez rejon srédmiescia i tworzenie systemu
drég obwodowych;
= utworzenie obszaru ograniczonego ruchu samochodowego;

= stworzenie warunkow dla rozwoju ruchu pieszego i rowerowego.

27 Program Rewitalizacji Miasta Malborka na lata 2017-2023. MALBORK na +, zatgcznik do uchwaty
nr XXX1/318/2017 Rady Miasta w Malborku z dnia 26.04.2017 r.

28 program Ochrony Srodowiska dla Miasta Malborka po roku 2016, http://www.urzad.malbork.pl/pro-
gram-ochrony-srodowiska-dla-miasta-malborka.html, dostep: 28.05.2020 r.
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II.  OBSZAR INTERWENCII — ZAGROZENIE HALASEM:
» rozwoj Sciezek rowerowych;
* modernizacja ciggdw komunikacyjnych, w tym II nitka mostu wraz z II jezdnig i prze-
budowa skrzyzowan, a takze usprawnienia ruchu drogowego;
= realizacja obwodnicy Malborka;
» kontynuacja realizacji dziatain edukacyjnych promujgcych transport zbiorowy i alterna-
tywny (rowerowy);
= sukcesywne przestrzeganie zasad strefowania w planowaniu przestrzennym.
Powyzsze cele korespondujg z celami wymienionymi w poprzednich dokumentach stra-
tegicznych. W pozostatych obszarach interwendji ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta
Malborka po roku 2016” — brak byto odniesien do zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscia.
Obszar Malborka cigzy funkcjonalnie do centrum wojewddztwa pomorskiego. Malbork
jest cztonkiem stowarzyszenia metropolitalnego Gdansk — Gdynia- Sopot, zrzeszajgcego wiele
pomorskich jednostek samorzadu terytorialnego. Samorzady te realizujg polityke integracji
i wsparcia dla réznych obszaréw problemowych. W ramach tego obszaru integracyjnego po-
wstaty dokumenty, ktére odnoszg sie do zagadnien elektromoblinosci.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Malborka
Dokumentem odnoszacym sie do zagadnienia ochrony Srodowiska jest ,Plan gospodarki

niskoemisyjnej dla Miasta Malborka"?.
I.  OGOLNA STRATEGIA — Cele strategiczne i szczegétowe Gdariskiego Obszaru Metropolital-
nego:
Cel gtdwny realizacji Planu gospodarki niskoemisyjnej — Wsparcie zréwnowazonego rozwoju
i integracji Gdanskiego Obszaru Metropolitarnego poprzez transformacje w kierunku gospo-
darki niskoemisyjnej, przyjaznej srodowisku, w tym osiggniecie nastepujgcych celdéw podsta-
wowych:
» redukcji emisji gazdw cieplarnianych;
» zwiekszenia udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym;
» redukcji zuzycia energii finalnej poprzez podniesienie efektywnosci energetycznej;
= poprawy jakosci powietrza.
Cele szczegdtowe w zakresie transportu:
» 3.1. budowa i modernizacja drég w celu usprawnienia systeméw komunikacyjnych i zmniej-

szenia ich emisyjnosci, w szczegdlnosci na obszarach przekroczen norm jakosci powietrza;

29 Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Malborka, http://www.urzad.malbork.pl/plan-gospodarki-
niskoemisyjnej.html, dostep: 20.05.2020 r.
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= 3.2. promocja komunikacji publicznej i szereg dziatah majgcych na celu zwiekszenie jej
atrakcyjnosci;

» 3.3. integracja systemow transportu zbiorowego;

» 3.4. wprowadzenie inteligentnych systeméw sterowania ruchem drogowym;

» 3.5. rozwoj i promocja mobilnosci aktywnej i alternatywnych srodkéw transportu (pieszego,
rowerowego i wodnego);

= 3.6. wymiana taboru na nisko i zero- emisyjny;

= 3.7. rozwdj transportu szynowego;

= 3.8. tworzenie stref ograniczonego ruchu;

» 3.9. modernizacja systemow os$wietlenia ulic.

Cele szczegbtowe dla Miasta Malborka w zakresie transportu:

» 3.1 budowa i modernizacja drég w celu usprawnienia systeméw komunikacyjnych i zmniej-
szenia ich emisyjnosci, w szczegdlnosci na obszarach przekroczen norm jakosSci powietrza;

» 3.2 rozwdj i promocja systemow komunikacji publicznej w celu zwiekszenia jej atrakcyjno-
Sci;

» 3.3 rozwdj i promocja alternatywnych Srodkéw transportu (pieszego, rowerowego i wod-
nego);

» 3.4 zmiana taboru na mniej emisyjny;

= 3.5 tworzenie stref ograniczonego ruchu;

» 3.6 modernizacja systemow os$wietlenia ulic.

Przedstawione cele majg wspodlny charakter w duzej mierze dla catego regionu. Ich rea-
lizacja na poziomie Malborka wptynie na podwyzszenie spojnosci regionalnej i podwyzszenie
jakosci zycia w regionie.

Strategia Transportu i Mobilnosci do roku 2030

Umiejscowienie Malborka w oddziatywaniu Obszaru Metropolitalnego Gdansk — Gdynia —
Sopot powoduje, ze Malbork staje sie interesariuszem innych strategii. Dla tego obszaru opra-
cowano ,Strategie Transportu i Mobilnosci do roku 2030"3°.

Wizja OMG-G-S — Obszar Metropolitalny jako miedzynarodowy wezet transportowy Eu-
ropy Battyckiej umozliwiajgcy rozwoj spoteczny, poprawe jakosci zycia mieszkancéw, innowa-
cyjng gospodarke i zrdwnowazong przestrzen, a takze wspomagajgcy konkurencyjno$é¢ OM

w sieci metropolii europejskich.

30 Strategia Transportu i Mobilnosci do roku 2030, https://www.metropoliagdansk.pl/co-robimy/trans-
port-i-mobilnosc/strategia-transportu-i-mobilnosci/, dostep: 30.05.2020 r.
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Dziatania podejmowane w ramach realizowanej wizji wptywajg na:

» rozwoj spoteczny: poprawa jakosci zycia poprzez tworzenie adekwatnego do oczekiwan
systemu obstugi transportowej ludnosci z zachowaniem bezpieczenstwa podstawowych
standardéw bezpieczenstwa;

* innowacyjna gospodarka — tworzenie warunkéw dla konkurencyjnego w skali kraju i mie-
dzynarodowej prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, uruchamiania nowych terenéw roz-
wojowych dla funkcji ustugowych i przemystowych;

» zréwnowazona przestrzen — poprawe i wzrost efektywnosci zagospodarowania przestrzen-
nego oraz stymulowanie zwartej, wielofunkcyjnej struktury przestrzennej celem ogranicze-
nia zapotrzebowania na podroze oraz ograniczenia negatywnych oddziatywan na srodowi-
sko systemu transportowego.

W okresie strategicznym do roku 2030 nalezy skupic sie na dwdch obszarach interwenciji:
zewnetrznym (A) i wewnetrznym (B). Obszar interwencji zewnetrznych (A), dotyczy dziatan
zapewniajacych obstuge transportowg OM jako wezta miedzynarodowego. Cele strategiczne
to:
= A.1 - Poprawa dostepnosci transportowej OM;
= A.2 —Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujgcej dostepnos$¢ morskich

i lotniczych portéw w sieci TEN-T.

Obszar interwencji zewnetrznej (B) obejmuje dziatania zapewniajgce obstuge transpor-
towg OM w powigzaniach wewnetrznych (miedzygminnych) wspomagajacej rozwdj OM jako
obszaru funkcjonalnego. Cele strategiczne w tym obszarze to:

» B.1 - Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM;

*= B.2 — Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym;

* B.3 - Zmniejszenie negatywnych skutkdw funkcjonowania transportu.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030
Istotnym na poziomie regionalnym dokumentem identyfikujacym cele w zakresie elek-

tromobilnosci moze by¢ tez ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 ale doku-

ment ten jest obecnie w fazie projektowe;.

Pozostate dokumenty strategiczne

Zagadnienie mobilnosci taczy sie takze z funkcjg mieszkaniowg miasta i zarzgdzania nie-

ruchomosciami. Wieloletni program gospodarowania zasobem mieszkaniowym Gminy Miejskiej

31 https://www.portalsamorzadowy.pl/polityka-i-spoleczenstwo/projekt-strategii-rozwoju-wojewodz-
twa-pomorskiego-2030-do-konsultacji-kiedy-zatwierdzenie, 150153.html, dostep: 31.05.2020 r.
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Malbork na lata 2013-201732 oraz Priorytety i kierunki dziatan Programu opieki nad zabytkami
Miasta Malbork na lata 2016-201933 nie posiadaty jednak odniesien do zagadnien elektromo-
bilnosci. Natomiast Program Rewitalizacji Miasta Malborka na lata 2017-20233% w niektorych
aspektach nawigzuje do szeroko pojetej problematyki mobilnosci mieszkancow.

Cel strategiczny: KOMPLEKSOWA REWITALIZACIJA ZDEGRADOWANYCH OBSZAROW
MIASTA W WYMIARZE SPOLECZNYM, PRZESTRZENNYM, éRODOWISKOWYM, TECHNICZNYM
I GOSPODARCZYM:
= Cele operacyjne Programu Rewitalizacji Miasta Malborka na lata 2017-2023 obejmuja:

- Cel 1. Poprawa spojnosci spotecznej obszaru rewitalizacji;

- Cel 2. Zapewnienie spdjnosci przestrzenno-funkcjonalnej obszaru rewitalizacji poprzez
przeciwdziatanie degradacji przestrzeni publicznej. K.2.1 Poprawa stanu drdg lokal-
nych;

- Cel 3. Polepszenie jakosci zycia spotecznosci lokalnej. K.3.1 Upowszechnienie rozwigzan
w zakresie niskiej emisji, energooszczednosci i ochrony Srodowiska;

- Cel 4. Poprawa stanu infrastruktury technicznej (w tym mieszkaniowej);

- Cel 5. Wspieranie rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci;

- Cel 6. Integracja i aktywizacja lokalnej spotecznosci.

Programy rewitalizacyjne, ktdére sg przedsiewzieciami kompleksowymi muszg odnosic sie
do kwestii zwiekszenia mobilnosci mieszkafcow i uzytkowania przestrzeni publicznej.

W obszarze oddziatywania Malborka znajdujg sie gminy powiatu malborskiego oraz mia-
sto Sztum. W dokumentach tych samorzaddw s3g zapisy odnoszace sie gtdwnie do zagadnien
transportu i rozwoju uktadu drogowego.

I. Strategia Rozwoju Gminy Lichnowy na lata 2015-20223° — Strategiczne sfery rozwoju:

1. Przestrzen i Srodowisko — Cel strategicznego rozwoju — Ksztattowanie tadu przestrzen-
nego oraz poszanowanie srodowiska przyrodniczego:

- 1.6. Poprawa stanu infrastruktury drogowej oraz rowerowej;

- 1.7. Usprawnienie systemu komunikacji zbiorowej oraz prowadzenie dziatan zwiek-

szajacych dostepnos¢ komunikacyjng gminy;

32 Wieloletni program gospodarowania zasobem mieszkaniowym Gminy Miejskiej Malbork na lata 2013-
2017, https://www.infor.pl/akt-prawny/U79.2013.026.0000899,uchwala-nr-xxvi27112-rady-miasta-
malbork-w-sprawie-przyjecia-wieloletniego-programu-gospodarowania-mieszkaniowym-zasobem-
gminy-miasta-malborka-w-latach-20132017.html, dostep: 31.05.2020 .

33 Priorytety i kierunki dziatan Programu opieki nad zabytkami Miasta Malbork na lata 2016-2019,
http://edziennik.gdansk.uw.gov.pl/WDU_G/2016/2419/oryginal/Zalacznik1.pdf, dostep: 31.05.2020 r.
34 Program Rewitalizacji Miasta Malborka na lata 2017-2023, dostep: 31.05.2020 r.

35 Strategia Rozwoju Gminy Lichnowy na lata 2015-2022 https://bip.lichnowy.pl/dokumenty/prawo-lo-
kalne/strategia-rozwoju/strategia-rozowju-2015-2022.pdf, dostep: 30.05.2020 r.

103



ublic
Pt P‘”" Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Malbork do roku 2035

- 1.9. Zapewnienie wysokiego poziomu ochrony Srodowiska;
- 1.15. Wspdtpraca rozwojowa w ramach Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot oraz w ramach innych partnerstw i porozumien.

2. Lokalna gospodarka — Cel strategicznego rozwoju — Wzrost konkurencyjnosci lokalnej
gospodarki oraz aktywizacja zawodowa mieszkancéw;

3. Kapitat spoteczny — Cel strategicznego rozwoju — Rozwdj kapitatu spotecznego i akty-
wizacja spoteczna mieszkancow.

II. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Nowy Staw 20333:

1. Priorytet strategicznego rozwoju — Bliski Nowy Staw. Mobilnos¢ i wspdtpraca — Cel stra-
tegiczny — Rozwdj systemdéw komunikacji, w tym drogowych, pieszych i rowerowych,
umozliwiajgcych sprawne potacznia zarowno wewnatrz gminy, jak i z otoczeniem;

2. Priorytet strategicznego rozwoju — Naturalny Nowy Staw. Natura i ekologia — Cel stra-
tegiczny — Rozwdj zielonej gospodarki, w tym energetyki odnawialnej — Umacnianie
zdrowego stylu zycia i zachowan prozdrowotnych, w tym sportéw powszechnych;

3. Priorytet strategicznego rozwoju — Nasz Nowy Staw. Dziedzictwo i tozsamosc¢.

III. Strategia Rozwoju Gminy Stare Pole¥’;
IV. Strategia Rozwoju Gminy Mitoradz do 2020 roku3® — Cele strategiczne:

1. Poprawa jakosci zycia i aktywnosS¢ spoteczna;

2. Rozwdj Gminy jako o$rodka konkurencyjnego turystycznie i gospodarczo;

3. Podniesienie atrakcyjnosci przestrzennej i rozwoj zrownowazony ekologicznie.

W ramach ostatniego celu wyodrebniono cel szczegdtowy, ktorym jest ,3.6 Usprawnienie
systemu komunikacyjnego”.
V. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020%:

e Obszar priorytetowy Konkurencyjna gospodarka (P1);

e Obszar priorytetowy Prezny kapitat ludzki (P2);

e Obszar priorytetowy Efektywna przestrzen (P3).

W czesci ,Efektywna przestrzen” wyodrebniono cel strategiczny CS.3.1 ,Rozwiniety
transport”. Jest on uszczegotowiony poprzez dwa cele operacyjne, mianowicie:

e (C0.3.1.1 Rozwdj systemu transportu zbiorowego;

36 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Nowy Staw 2033, https://nowystaw.pl/cms/16191/zobacz_strate-
gie_rozwoju_nowy_staw_2033, dostep: 30.05.2020 r.

37 Brak aktualnej strategii rozwoju lokalnego — ostatni dokument 2007-2013.

38 Strategia Rozwoju Gminy Mitoradz do 2020 roku, http://www.miloradz.malbork.pl/strona-57-strate-
gie_i_programy.html, dostep: 3.05.2020 r.

39 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020, http://www.sztum.pl/strategia-rozwoju-
gospodarczo-spolecznego-na-lata-2014-2020.html, dostep: 3.05.2020 r.
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e (CO0.3.1.2 Poprawa jakosci wewnetrznego systemu transportowego;
Watki zwigzane ze Srodowiskiem zawiera tez cel strategiczny CS.3.2 Atrakcyjna prze-

strzen w czystym Srodowisku.

5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu transportowego

Gtowng grupg docelowg niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Mal-
borka sg mieszkancy miasta i okolicznych gmin oraz turysci. Strategia przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w realizacji podrézy z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych oraz ni-
skoemisyjnych — zasilanych gazem ziemnym.

Priorytetem realizacji Strategii bedzie wzrost jakosSci zycia poprzez ograniczanie emisji
z sektora transportu. Konsekwencje wdrazania dziatan zapisanych w Strategii ograniczg sie do
granic Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, a podjete dziatania nie bedg ingerowaty z obszary
chronione. Przyjete w Strategii dziatania majg charakter proekologiczny, a ich zadaniem jest
zmniejszenie emisji zanieczyszczen i obnizenie poziomu hatasu w miescie. Realizacja postano-
wien niniejszego dokumentu nie wptynie wiec w zaden sposdb negatywnie na srodowisko przy-
rodnicze Malborka.

Po zakonczeniu realizacji niniejszej Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, stan
Srodowiska naturalnego w Malborku ulegnie znaczacej poprawie, w szczegolnosci w zakresie
poprawy jakosci powietrza. W $lad za tym nastgpi poprawa stanu zdrowia spoteczenstwa
i zmniejszenie kosztdw opieki zdrowotne;j.

Dodatkowym atutem realizacji Strategii bedzie zmniejszenie emisji hatasu emitowanego
przez transport w miescie — poprzez szersze wykorzystanie cichobieznych pojazdéw elektrycz-
nych.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjig zadan okreSlonych w Strategii
mogg wystapic jedynie krotkotrwate oddziatywania, ograniczone wytgcznie do obszaru, na kto-
rym beda realizowane poszczegodlne zadania, w granicach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Za okres realizacji Strategii przyjeto lata 2020-2034.

W zwigzku z powyzszym, Strategia powinna by¢ na tyle elastyczna by uwzgledniac
zmiany w technologii, spoteczenstwie i gospodarce i na tyle szczegdtowa, aby odpowiadac
na zidentyfikowane bariery i wyzwania — dlatego tez wizje rozwoju elektromobilnosci w Mal-
borku okreslono jak ponizej.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnoséci dla Miasta Malbork do roku 2035

-

k Spoteczenstwo Malborka przyktada duzg wage do kwestii Srodowiskowych. /

Malbork to miasto, w ktérym elektryczny transport zbiorowy

petni preferowang role w przemieszczaniu sie po miescie, a jego uzupetnieniem

jest rozbudowany system komunikacji rowerowej i szerokiej gamy pojazdéw
elektrycznych — obejmujgcych zaréwno samochody,

jak i urzadzenia transportu osobistego

~

Cele strategiczne Strategii zostalty wyprowadzone z przyjetych i obowigzujacych doku-

mentdw strategicznych Malborka i jego Obszaru Funkcjonalnego. Zapewniono tym samym cig-

gtosS¢ procesu planowania strategicznego (rysunek 33).

Cel strategiczny 2.1 Podniesiona jakos¢ infrastruktury \

dla mieszkaficow, turystow i przedsiebiorcow:
2.1.1. Poprawiona infrastruktura miejska i drogowa
w miescie

2.1.2. Rozbudowana i poprawiona infrastruktura
kulturalna, rekreacyjna i sportowa

2.1.3. Rozbudowana i poprawiona infrastruktura
turystyczna

-

Ochrona klimatu i jakosd powietrza
(min.  modemizacja  infrastruktury,
ograniczanie ruchu drogowego, rozwéj
ruchu pieszego i rowerowego).
Zagroienie halasem (min. rozwéj
infrastr.  drogowe] | rowerowej,
edukacja, strefowanie w planowaniu
przestrzennym),

Studium Uwarunkowari
i Kierunkow Zagospodarowania

Przestrzennego Miasta Malborka

Eliminacja franzytu przez srodmiescie i tworzenie

systemu drég obwodowych,
Koniecznoi¢ realizadji ciqgow pieszo-rowerowych,

|

STRATEGIA ROZWOJU

ELEKTROMOBILNOSCI

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej

Cele szczegdlowe:

3.1 budowa i modemizacja drog

3.2 rozwoji promocja systeméw komunikacii publ.

3.3 rozwoji promocja altematywnych §rodkéw transportu
3.4 zmiana tabory na mniej emisyjny

3.5 tworzenie stref ograniczonego ruchu

3.6 modemizacja systemow oswietlenia vlic,

Strategia Rozwoju
Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego
/ Malborka

/ C8.3.1 Poprawa wewn. i zewn,

dostepnosc  transportowej MOF:
C8.3.2  Zrownowazony  rozwdj
energetyczno — techniczny MOF
Malborka

Cel operacyjny (CO)  3.1.1
Rozbudowa i modermizacja
zintegrowanej infrastruktury

drogoweji rowerowej

Plan Zréwnowazonego

L Rozwoiju Publicznego

Transportu Zbiorowego
dla MOF Malborka

Kierunek 1. Integracja transportu
publicznego z indywidualnym
Kierunek 2. Zwickszenie atrakcyjnosci
transportu publicznego

Kierunek 3. Poprawa infrastruktury
komunikacyjne

Rys. 33. Strategia rozwoju elektromobilnosci w relacji do innych dokumentéw

strategicznych Malborka

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Dla realizacji przedstawionej wizji rozwoju elektromobilnosci i po uwzglednieniu innych,
obowigzujgcych dokumentéw strategicznych w wymiarze lokalnym i subregionalnym, okre-

$lono ponizsze cele strategiczne:

CEL STRATEGICZNY 1
ROZWOJ ZERO- I NISKOEMISYINEJ KOMUNIKACII MIEJSKIE]

CEL STRATEGICZNY 2

SPOJINA PRZESTRZEN MIEJSKA DOSTEPNA ZEROEMISYIJNYMI FORMAMI
MOBILNOSCI INDYWIDUALNE)

CEL STRATEGICZNY 3
NISKO I ZEROEMISYJNE UStUGI MIEJSKIE

CEL STRATEGICZNY 4
SWIADOMY MIESZKANIEC PODEJMUJACY OPTYMALNE EKOWYBORY

Realizacja Strategii wymaga wskazania konkretnych zadan, ktére majg by¢ zrealizowane
— dzieki ktdrym w Malborku elektromobilno$¢ bedzie wdrazana i rozwijana.

Wyznaczone cztery cele strategiczne osiggniete zostang poprzez realizacje celéw opera-
cyjnych, wyznaczajgcych kierunki rozwoju elektromobilnosci. Kazdy z celéw operacyjnych prze-
ktadac sie bedzie na konkretne zadania do zrealizowania. Zakres tych zadan przedstawiono
na podstawie diagnozy stanu obecnego Malborka, stwierdzonych niedoboréw jakosciowych
i ilosciowych, diagnozy transportowej miasta oraz zapisow dokumentdw strategicznych Miasta
W obszarze transportu i elektromobilnosci.
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Niniejsza Strategia jest pierwszym dokumentem opracowanym w sytuacji pandemii

o charakterze globalnym. Ze wzgledu na specyficzng sytuacje wynikajacg z pandemii COVID-

19, ktdéra nie mogta zosta¢ uwzgledniona w zadnym dokumencie strategicznym, w harmono-

gramie realizacji Strategii wyodrebniono trzy podokresy, mianowicie:

» lata 2020-2023 — stopniowy powrét na Sciezke wzrostu po kryzysie gospodarczym, majg-
cym duzy wptyw na stan finanséw sektora jednostek samorzadu terytorialnego;

» lata 2024-2027 — okres intensywnego rozwoju, wsparty bezzwrotnymi srodkami z Unii Eu-
ropejskiej, dostepnymi w ramach perspektywy finansowej 2021-2027;

» lata 2028-2034 — okres, co do ktdérego trudno jest na tym etapie wnioskowac¢ w zakresie
dostepnosci funduszy zewnetrznych jak i dostepnych technologii, cho¢ mozna zatozyé,
ze nastgpi wéwczas upowszechnienie napedu elektrycznego, a silny impuls rozwojowy cha-
rakteryzowac bedzie rowniez technologie wodorowe.

Cele operacyjne i zadania przedstawiono w tabeli 31.
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Tab.

31. Cele operacyjne i zadania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Malbork

CEL OPERACYJNY

Zadania

Cel Strategiczny 1 — Rozwoj zero- i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej

1.1.

Transformacja taboru komunikacji miej-
skiej na zeroemisyjny i uwzgledniajacy
potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami

1.1.1.

Zakup autobuséw elektrycznych uwzgledniajgcych potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami rucho-
wymi i sensorycznymi

1.1.2.

Budowa infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne na terenie Malborka

1.1.3.

Dostosowanie zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacji taboru zeroemisyjnego i wyposazenie jej
w tadowarki zajezdniowe

1.2.

Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci
przewozow

1.2.1.

Realizacja ciggtego procesu odnowy taboru autobusowego

1.2.2.

Doposazenie przystankéw w wiaty, w kompletacji spetniajacej oczekiwania pasazeréw

1.2.3.

Systematyczna budowa nowych peronéw przystankowych i modernizacja istniejgcych, z uwzglednie-
niem potrzeb osob niepetnosprawnych

1.2.4.

Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji przystankowej

1.3.

Wzrost dostepnosci komunikacji miejskiej
z uwzglednieniem potrzeb osdéb z niepet-
nosprawnosciami

1.3.1.

Budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowyclgtrategia Rozwoju Ele

1.3.2.

Budowa parkingéw Bike&Ride na wytypowanych przystankach w miescie oraz przy waznych celach
podrézy w miescie

1.3.3.

Modernizacja przystankéw i ich dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Cel Strategiczny 2 — Spaéjn

a przestrzen miejska dostepna zeroemisyjnymi formami mobilnosci indywidualnej

2.1,

Wzrost znaczenia komunikacji rowerowej
w polityce miejskiej

2.1.1.

Powotanie koordynatora ds. aktywnosci mobilnej w Urzedzie Miasta Malborka

Jodsuery d
ngnd

trompbilnosci dla
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CEL OPERACYJNY

Zadania

2.2. Utworzenie zintegrowanego systemu
drég dla rowerdéw

2.2.1.

Opracowanie koncepcji kompleksowej rozbudowy systemu drdg dla roweréw w powigzaniu z sasied-
nimi gminami, uwzgledniajgcej potrzeby rowerdw elektrycznych i powigzanego z siecig Eurovelo

2.2.2.

Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drég dla roweréw wedtug harmonogramu przedstawio-
nego w koncepcji

2.2.3.

Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

2.2.4.

Budowa parkingéw rowerowych przy waznych celach podrézy

2.3. Uruchomienie systemu roweru miej-
skiego

2.3.1.

Przystgpienie do systemu roweru miejskiego

2.3.2.

Uruchomienie pilotazowego systemu innych systemdw indywidualnego poruszania sie

2.4. Poprawa jakosci przestrzeni i BRD wokot
szkot w Malborku

2.4.1.

Kompleksowa poprawa BRD w strefach przyszkolnych, promujgca dojécie do szkoty pieszo i z wyko-
rzystaniem roweru oraz innych alternatywnych pojazdéw

2.4.2.

Doswietlenie wybranych przejs¢ dla pieszych, w szczegdlnosci tych, ktére sg elementem podrozy
do i ze szkoty

2.5. Rozwdj elektromobilnosci w zegludze
$rodladowej

2.5.1.

Stworzenie mozliwosci fadowania dla pojazdéw komunikacji wodnej

Cel Strategiczny 3 — Nisko i zeroemisyjne ustugi miejskie

3.1. Budowa ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych

3.1.1.

Uruchomienie pierwszych ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznyghategia Rozwoju Ele

3.1.2.

Opracowanie koncepcji uruchomienia docelowej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych na obszarze Malborka

3.1.3.

Wdrozenie koncepcji uruchomienia docelowej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow
elektrycznych na obszarze Malborka

3.2. Wykorzystanie taboru zero- i niskoemi-
syjnego w realizacji ustug miejskich

3.2.1.

Opracowanie koncepcji i wprowadzenie pojazdéw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych dla stuzb miej-

skich

3.2.2.

Wprowadzenie do obstugi Urzedu Miasta co najmniej jednego samochodu elektrycznego

3.2.3.

Zwiekszenie liczby patroli rowerowych Strazy Miejskiej
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Zadania

3.3. Wdrozenie rozwigzan Smarty City w Mal-
borku

3.3.1.

Opracowanie planu rozwoju Smart City w Malborku uwzgledniajgcego wdrozenie rozwigzan ITS

3.3.2.

Wprowadzenie Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci

3.3.3.

Rozwoj monitoringu miejskiego

3.3.4.

Rozwdj systemu informacji dla mieszkancow o poziomie zanieczyszczen powietrza w miescie oraz
o innych zagrozeniach, w tym na urzadzeniach mobilnych

3.4. Ograniczenie emisji zanieczyszczen
z transportu w miescie

3.4.1.

Kontynuacja dziatan dla budowy obwodnicy Malborka

3.4.2.

Opracowanie koncepcji rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania w Malborku wraz z systemem moni-
toringu dostepnosci miejsc parkingowych

3.4.3.

Opracowanie koncepcji zmian w systemie parkowania zwigzanych z funkcjonowaniem Muzeum Zam-
kowego i innych atrakcji turystycznych Malborka

3.4.4.

Objecie wybranych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu TEMPO 20/30

3.4.5.

Utworzenie stref ruchu uspokojonego w osiedlach o przewadze funkcji mieszkaniowej

3.4.6.

Tworzenie warunkow wspierajgcych potencjalne systemy wspoétdzielenia pojazdow

3.4.7.

Wspdtpraca z instytucjami i wtasciwymi stuzbami w zakresie monitorowania wagi 5@%‘%88%%%&&?&3@ o
rowych w wybranych lokalizacjach

3.5. Rozwdj alternatywnych zrédet wytwarza-
nia energii

3.5.1.

Budowa farmy fotowoltaicznej na terenie Malborka

3.5.2.

Rozbudowa farmy fotowoltaicznej na bazie MZK w Malborku wraz z analizg wykorzystania zuzytych
baterii autobuséw elektrycznych na zasobniki energii

3.5.3.

Modernizacja o$wietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrédet Swiatta

3.5.4.

Wyposazanie przystankéw komunikacji miejskiej w panele fotowoltaiczne

3.5.5.

Tworzenie warunkéw dla wspierania inwestycji w fotowoltaike na budynkach mieszkalnych i budyn-
kach uzytecznosci publicznej
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Zadania

Cel Strategiczny 4 — Swiadomy mieszkaniec podejmujacy optymalne ekowybory

4.1.1.

Wprowadzenie tematyki zrbwnowazonej, zeroemisyjnej i bezpiecznej mobilnosci miejskiej w placow-
kach oswiatowych w Malborku (zajecia, konkursy i warsztaty)

4.2, Promowanie elektromobilnosci wsrod
mieszkancow Malborka

4.1.2. Nawigzanie wspotpracy z sektorem akademickim w celu opracowania modutu elektromobilnosci sta-

nowigcego wsparcie dla nauczycieli placéwek o$wiatowych w Malborku
4.1. Wzrost znaczenia elektromobilnosci
w edukacii 4.1.3. Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych — z przedstawieniem taboru elektrycz-
J nego do obstugi roznych zadan komunalnych

4.1.4. Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréwnowazong mobilnos¢ miej-
ska, w tym elektromobilnosc¢

4.1.5. Kontynuacja i rozwdj akcji ,Rowerowy Maj” o elementy elektromobilnosci

4.2.1. Wspdlne prowadzenie akcji promocyjnych i informacyjnych w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej (w tym ekomobilnosci) oraz segregacji odpaddéw

4.2.2.

Wykorzystanie gier miejskich w promowaniu zrownowazonej mobilnosci, w tym elektromobilnosci
wsrdd mieszkancow Malborka

4.2.3.

Kontynuacja i rozszerzenie zakresu akcji promocyjnych, Rowerowe Pigtki i Europejskirgigigifl RezvSawfde
chodu

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.3.1. Adekwatno$c¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb

Realizacja przyjetych celéw strategicznych i operacyjnych oraz zaplanowanych dziatan po-
zwoli rozwigzac zdiagnozowane w niniejszej strategii problemy transportowe Malborka. Wdro-
zenie Strategii oddziatywac bedzie zaréwno na mieszkaricdw Malborka, gmin osSciennych, jak
rowniez wszystkie osoby odwiedzajgce miasto. Co wiecej, wdrozenie strategii oddziatywac be-
dzie na osoby podrézujgce wszystkim srodkami transportu zaréwno indywidualnego, jak i zbio-
rowego.

Zaplanowane inwestycje taborowe pozwolg na wymiane przestarzatych, wyeksploatowa-
nych autobuséw komunikacji miejskiej oraz zastgpienie ich nowoczesnymi pojazdami zero-
i niskoemisyjnymi. Pojazdy te beda niskopodtogowe, klimatyzowane, dostosowane do potrzeb
0sob niepetnosprawnych, z ograniczong mobilnoscig oraz starszych i w petni wyposazone w in-
formacje pasazerskga. Dzieki inwestycjg taborowym ograniczona zostanie zaréwno lokalna emi-
sja substancji szkodliwych, jak i hatas emitowany przez pojazdy transportu zbiorowego.

Jednoczesnie, na wybranych petlach zostang zainstalowane pantografowe stacje szyb-
kiego tadowania, a w zajezdni operatora — stacje wolnego tadowania nocnego. Takie rozwia-
zanie umozliwi autobusom zeroemisyjnym przewozenie pasazeréw w przekroju catego dnia,
bez ograniczen ich zasiegu.

Wymiana znacznej czesci taboru komunikacji miejskiej na autobusy zeroemisyjne, nisko-
podtogowe, klimatyzowane i z petng informacjg pasazerska, poprawi komfort podrozy i wptynie
na dalsze zwiekszenie popytu na przewozy publicznym transportem zbiorowym, zmniejszajgc
jednoczesnie liczbe samochoddw osobowych poruszajgcych sie po miescie. Istotng role beda
tu odgrywaty proekologiczne autobusy zeroemisyjne.

Miasto Malbork stanie sie jednym z lideréw we wdrazaniu elektromobilnosci w publicz-
nym transporcie zbiorowym w wojewddztwie pomorskim. Realizacja zaktadanych inwestycji
pozwoli tym samym na promowanie Malborka jako miasta nowoczesnego i proekologicznego.

Doposazenie przystankéw w wiaty, wymiana wiat niespetniajgcych oczekiwan pasaze-
row, modernizacja perondw przystankowych z likwidacjg barier dla oséb o ograniczonej zdol-
nosci do poruszania sie poprawi warunki oczekiwania na autobusy komunikacji miejskiej i za-
checi mieszkaricdw Malborka do czestszego korzystania z transportu publicznego.

Planowana budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych przystankach
koncowych — wraz z modernizacjg petli i ich dostosowaniem do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych — stworzytaby wezty przesiadkowe dla mieszkancéw miejscowosci otaczajgcych Malbork,
przesiadajacych sie z samochoddéw osobowych lub roweréw do pojazdéw komunikacji miej-
skiej. W rezultacie zmniejszy sie liczba samochoddéw osobowych wjezdzajacych do centrum
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miasta, a jednoczesnie wzrosénie liczba 0soéb przemieszczajgcych sie rowerami na odcinkach
pozamiejskich.

Wprowadzenie dynamicznej informacji pasazerskiej, w pierwszej kolejnosci w internecie
i w urzadzeniach mobilnych, a w przysztosci takze na wybranych przystankach, pozwoli
na zwiekszenie dostepnosci linii komunikacji miejskiej dla pasazeréw korzystajgcych z niej oka-
zjonalnie oraz na zwiekszenie zainteresowania realizacjg podrdzy publicznym $rodkiem trans-
portu.

Planowana budowa parkingdw Park&Ride na wybranych przystankach koncowych
na obrzezach miasta, wraz z ich dostosowaniem do potrzeb osdb niepetnosprawnych, stworzy
dodatkowe wezty przesiadkowe dla mieszkancéw miejscowosci otaczajgcych Malbork, przesia-
dajacych sie z samochoddw osobowych lub rowerdw do pojazdéw komunikacji miejskiej. W re-
zultacie, zmniejszy sie liczba samochoddw osobowych wijezdzajgcych do centrum miasta,
a jednoczesnie wzrosnie liczba osob przemieszczajacych sie rowerami na odcinkach pozamiej-
skich.

Rozbudowa sieci drog dla rowerdw w celu utworzenia w catym miescie kompletnego ich
systemu, bez koniecznosci korzystania z zattoczonych odcinkéw ulic o duzej emisji spalin, po-
zwoli na traktowanie roweru tradycyjnego lub elektrycznego jako réwnowaznego samocho-
dowi osobowemu Srodka do przemieszczania sie po miescie.

Jednoczesne uruchomienie systemu roweru miejskiego — z duzg liczba stacji — wptynie
na zwiekszenie udziatu rowerdow w podrdzach miejskich. Koordynacje tych dziatan bedzie pro-
wadzit koordynator ds. aktywnosci mobilnej w Urzedzie Miasta Malborka.

Majgce miejsce ocieplenie klimatu powoduje ograniczanie okreséw zalegania pokrywy
$nieznej oraz oblodzen drdg i Sciezek, pozwalajgc na korzystanie z roweru przez niemal caty
rok. Czestsze uzytkowanie rowerdw wptynetoby takze na poprawe kondycji fizycznej miesz-
kancow, per saldo zmniejszajgc koszty opieki zdrowotnej.

Jednoczesnie z rozbudowg sieci drog dla rowerdw podjete bedg dziatania zwiekszajgce
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow, szczegdlnie w okolicach szkdt, w tym poprzez doswie-
tlenie wybranych przejsc¢ przez ulice.

Podjecie dziatan zmierzajgcych do stworzenia sieci punktéw fadowania pojazdow elek-
trycznych wraz z przygotowaniem i systematycznym wdrazaniem koncepcji wprowadzenia po-
jazdow elektrycznych do obstugi stuzb miejskich, pozwoli na osiggniecie istotnego udziatu po-
jazdow zeroemisyjnych w ogole pojazddéw w Malborku. Stworzy takze zachete dla mieszkancow
miasta do korzystania z samochoddw nieemitujgcych zanieczyszczen w miejscu ich uzytkowa-

nia.
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Malbork nie posiada obecnie uruchomionych zadnych elementéw Smart City. Opracowa-
nie Planu Rozwoju Smart City oraz Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci, pozwoli na cze-
$ciowe odrobienie zalegtosci. Stworzone zostang podwaliny do rozwoju elementéw Smart City
W zarzgdzaniu miastem.

Planowane dziatania lobbystyczne dotyczace rozpoczecia i zrealizowania budowy obwod-
nicy Malborka, wyeliminowatyby coraz rzadziej juz spotykany przebieg drogi krajowej o duzym
natezeniu ruchu przez Sciste centrum miasta. Wyeliminowanie ruchu tranzytowego z centrum,
zdecydowanie zmniejszytoby emisje zanieczyszczen liniowych w miescie oraz obnizyto nad-
mierng emisje hatasu. Jednoczesne dziatania zmierzajgce do rozszerzenia strefy ptatnego par-
kowania wraz z utworzeniem stref ruchu uspokojonego, znacznie poprawityby warunki za-
mieszkania w Malborku.

Planowana budowa farmy fotowoltaicznej na terenie zajezdni autobusowej MZK w Mal-
borku pozwolitaby na wykorzystanie zielonej energii do czeSciowego zasilania pojazdéw komu-
nikacji miejskiej. Z kolei wyposazenie przystankdw w panele fotowoltaiczne umozliwitoby
oswietlenie wybranych przystankdw zielong energia.

Planowane dziatania edukacyjne przyblizg mieszkaricom Malborka problematyke elektro-
mobilnosci, ekologii oraz zmian klimatu. Dziatania edukacyjne wptyng takze na zmiane postaw
preferujgcych poruszanie sie wylgcznie samochodem osobowym na zréwnowazone podejscie
do wykorzystania réznych srodkéw przemieszczania sie. W efekcie, wptynie to na czestszg
zamiane przez mieszkancow samochodu osobowego na $rodki transportu publicznego oraz
rowery.

Podsumowujac, planowane w ramach Strategii dziatania i cele s adekwatne do zdia-
gnozowanych problemoéw i potrzeb transportowych miasta Malbork. Ich realizacja pozwoli
na efektywny rozwdj elektromobilnosci oraz zwiekszy stopien zréwnowazenia mobilnosci

mieszkancoéw Malborka.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci
dla Miasta Malbork

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W niniejszym rozdziale przedstawiono dziatania instytucjonalne i administracyjne nie-
zbedne do wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Malborku. Dokonano wyboru tech-
nologii tadowania pojazdéw zeroemisyjnych oraz linii komunikacji miejskiej obstugiwanych ta-
borem zeroemisyjnym. Zaproponowano lokalizacje stacji fadowania pojazddéw komunalnych
oraz stacji ogdlnodostepnych. Przedstawiono takze harmonogram wdrazania Strategii rozwoju
elektromobilno$ci — wraz z organizacja jej wdrazania — a takze dokonano analizy silnych i sta-

bych stron Strategii, szans jej realizacji i wystepujgcych zagrozen.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow oraz zastapienie pojazdow spalinowych

Analiza strategiczna dla niniejszej Strategii Rozwoju ElektromobilnosSci zostata oparta
o istniejgce oraz dostepne na rynku rozwigzania techniczne. Wybdr rodzaju napedu stosowa-
nego w pojazdach komunikacji miejskiej zalezy bowiem nie tylko od wynikéw analiz zawartych
w dokumentach strategicznych zwigzanych z rozwojem miasta, w tym w obszarze publicznego
transportu zbiorowego, ale takze od uwarunkowan technicznych i finansowych eksploatacji
danego rodzaju taboru.

Przestankami przemawiajgcymi za zastosowaniem roznych zrodet zasilania w eksploato-
wanym taborze autobusowym oraz przeznaczonym do obstugi innych zadan wtasnych miasta,
sg mozliwe do osiggniecia nastepujgce efekty:
= zwiekszenie bezpieczenstwa ekonomicznego — poprzez mniejszg podatno$¢ na wahania

cen jednego rodzaju paliwa lub energii;

= zwiekszenie bezpieczenstwa dostaw paliw i energii oraz ich stabilnosci cenowej;

= wydtuzenie okresu eksploatacji pojazdéw elektrycznych, ze wzgledu na wiekszg trwatosé
silnikdw elektrycznych (z wyjatkiem baterii);

» zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania transportu publicznego pojazdéw komunal-
nych na mieszkancdw w zurbanizowanym obszarze miasta, w zwigzku z brakiem emis;ji
zanieczyszczen do atmosfery w miejscu uzytkowania pojazdow elektrycznych i zmniejszong
emisjq zanieczyszczen przez pojazdy zasilane gazem ziemnym lub hybrydowe olejem na-
pedowym;

» realizacja wytycznych zawartych w , Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Pa-

liw Alternatywnych”.
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Nakfady finansowe na uruchomienie przewozoéw autobusami elektrycznymi zwigzane sg
nie tylko z wysokim kosztem zakupu pojazdéw, ale takze ze znacznymi dodatkowymi wydat-
kami na infrastrukture stuzgcg do ich zasilania. Jednoczesnie, nizsze koszty zakupu energii
elektrycznej w poréwnaniu do zastosowania oleju napedowego, generujg oszczednosci kosz-
tdw w codziennej eksploatacji tego typu pojazddéw.

Elektryczne samochody osobowe lub dostawcze mogg byc¢ tadowane z ogdéinodostepnych
stacji tadowania albo wrecz z sieci domowej, niekiedy tylko po jej dostosowaniu. Obecnie do-
piero wprowadzane sg na rynku duze elektryczne pojazdy uzytkowe, z mozliwoscig tadowania
z typowych tadowarek duzej mocy. Dostepne sg natomiast pojazdy ciezarowe z silnikami spa-
linowymi dostosowanymi do gazu ziemnego jako paliwa, spetniajgce norme czystosci spalin
EURO VI.

W przypadku zakupu pojazdéw uzytkowych, np. Smieciarek, pojazdéw asenizacyjnych,
zamiatarek itp., ich producenci planujg wprowadzenie na rynek pojazdéw w petni elektrycz-
nych. Mozna przypuszczaé, ze za kilka lat takie pojazdy bedg juz dostepne. W pierwszej kolej-
nosci bedg zapewne wykorzystywane przez stuzby komunalne miast o liczbie mieszkancow
powyzej 50 tys., dla spetnienia przez poszczegdine podmioty wymogdw ustawy o elektromo-
bilnosci.

Dotychczasowe zastosowanie CNG do zasilania autobusoéw i innych ciezkich pojazddw
determinowat: koszt zakupu gazu oraz dostepnosc stacji tankowania gazu ziemnego. Atrakcyj-
nos¢ wykorzystania gazu ziemnego jako paliwa wzrosta po zniesieniu w sierpniu 2020 r. po-
datku akcyzowego, lecz nie bez znaczenia jest fakt, ze cena gazu ustalana jest przez Grupe
Kapitatowg PGNiG — monopolistycznego dystrybutora.

Istotng determinantg podejmowania decyzji o ewentualnej eksploatacji taboru zasila-
nego CNG, jest kwestia braku w Malborku stacji tankowania tym paliwem. Najblizsza taka
stacja znajduje sie dopiero w oddalonej o ponad 80 km Gdyni. Obecnie budowa stacji tanko-
wania CNG w Malborku lub w poblizu miasta nie jest przez PSG sp. z 0.0. planowana. Nie
mozna jednak wykluczy¢ podjecia przez PSG sp. z o.0. takiej decyzji w przysztosci — w przy-
padku zgtoszenia zainteresowania takim paliwem przez spotki miejskie. Zastosowanie CNG jako
paliwa pozwolitoby na zasilanie tym paliwem pojazdéw specjalistycznych w bazach spotek ko-
munalnych. Wymagane bytoby jednak przystosowanie tych obiektéw do obstugi silnikdw zasi-
lanych gazem ziemnym, w tym eliminacji zagrozen zwigzanych z tworzeniem przez gaz ziemny
mieszanin wybuchowych.

Dostepnymi autobusami zeroemisyjnymi — nieemitujgcymi z pracy silnika gazéw cieplar-
nianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
— sg autobusy z napedem elektrycznym zasilane:
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= 7z sieci zewnetrznej — trolejbusy (z dodatkowym napedem bateryjnym lub bez niego);

= bateryjnie ze stacji dotadowania zajezdniowych, na sieci lub w systemie mieszanym;

* energig wytwarzang w ogniwach paliwowych, ale tylko takich, dla ktérych w efekcie spa-
lania paliwa nie wystepuje emisja CO, — co przy obecnym stanie zaawansowania techniki
w praktyce ogranicza je do autobuséw z ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem (H>).

Autobusy zasilane z baterii stanowig wiekszo$¢ obecnie uzytkowanych autobuséw komu-
nikacji miejskiej z napedem elektrycznym. Istotng kwestig zwigzang z ich wprowadzeniem
do codziennego ruchu, jest wybdr sposobu zasilania baterii, w tym uzupetniania energii w cza-
sie wykonywania przewozow.

W niektorych krajach Europy Zachodniej uzytkowane sg systemy tadowania indukcyj-
nego na przystankach, lecz z uwagi na bardzo wysokg cene takiej instalacji, stosowane sg one
jedynie w duzych miastach i aglomeracjach.

Odmiennym rozwigzaniem jest zastosowanie autobuséw z napedem elektrycznym,
z energig elektryczng wytwarzang podczas jego jazdy w ogniwie paliwowym — zasilanym wo-
dorem (H.). Autobus taki wyposazony jest w znacznie mniejsze baterie wyrownawcze, podob-
nie jak zestawy baterii w autobusach hybrydowych, z rekuperacjg energii, czy z systemem
start-stop. Pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe zasilane H, majg zbiorniki sprezonego
wodoru zainstalowane na dachu, o pojemnosci wystarczajgcej na przejazd nawet do 400 km.
Zaletg takich pojazddw jest ich funkcjonowanie podobne do autobusdw zasilanych olejem na-
pedowym lub CNG - codzienne jednorazowe tankowanie przed wyjazdem z zajezdni, przy
wszystkich zaletach autobusu elektrycznego.

Wadami tego rozwigzania sg obecnie: bardzo wysoki koszt takich autobuséw oraz wy-
soka cena odpowiednio czystego wodoru. Zasadniczym utrudnieniem jest brak w okolicy Mal-
borka magazynu wodoru i stacji jego tankowania, instalacja taka musiataby by¢ wiec tworzona
od podstaw. Ponadto, brak jest takze obecnie w Polsce dostawcy wodoru o wysokiej czystosci,
w niskiej cenie.

Analize strategiczng wyboru rodzaju napedu przeprowadzono w ramach Studium Wyko-
nalnosci projektu ,Elektryfikacja komunikacji miejskiej w Malborku”, gdzie przeanalizowano
warianty zakupu autobuséw elektrycznych, autobuséw o konwencjonalnym napedzie spalino-
wym oraz zasilanych CNG. Analize strategiczng przeprowadzono metodg poréwnawczej analizy
optacalnosci oraz analizy wielokryteriowej. Analiza wielokryteriowa wskazata, ze najkorzyst-
niejszy w realizacji jest wariant polegajgcy na zakupie autobuséw elektrycznych. Uzyskat on
najwyzsze noty w wiekszosci badanych kryteriow, w tym w ramach kryterium o najwyzszej
wadze (kosztach eksploatacyjnych i naktadach inwestycyjnych).
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6.1.2. Wybrana technologia tadowania i doboru optymalnych pojazdow
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Jednym z mozliwych rozwigzan jest wyposazenie pojazdow w baterie pozwalajgce na wy-
konanie petnego dziennego cyklu pracy w danej sieci komunikacji miejskiej — przynajmniej
250 km z petnym obcigzeniem, z wigczong klimatyzacjg. tadowanie pojazdéw odbywatoby sie
w takim przypadku tylko na zajezdni, w czasie nocnego postoju. Pojazdy takie wymagajg za-
stosowania baterii o duzej pojemnosci (dla autobusu klasy maxi — 300 kWh i wiecej) i znacznej
wadze.

Ciezar pakietu baterii o pojemnosci okoto 30 kWh wynosi w przyblizeniu 300 kg,
co wptywa na konieczno$¢ zmniejszenia maksymalnej pojemnosci pasazerskiej pojazdu —
w celu nieprzekroczenia dopuszczalnych naciskdéw na 0$ pojazdu oraz dopuszczalnej masy cat-
kowitej. Powoduje to nie tylko zmniejszenie dopuszczalnej liczby przewozonych pasazeréw, ale
i znaczny spadek efektywnosci ekonomicznej ruchu pojazdu (znaczna cze$¢ zasobdw energii
przeznaczana jest na przewoz ciezkich baterii). Pojazdy z bateriami o wiekszej pojemnosci sg
jednoczesnie znacznie drozsze. Ponadto, doswiadczenia miast, ktére takie pojazdy testowaty
lub eksploatujg, wskazujg na konieczno$¢ zjazdéw autobusdéw z trasy w ciggu dnia — w celu
dotadowania baterii. By¢ moze w przysztosci, w miare rozwoju technologii bateryjnej, przy
wymaganej pojemnosci waga zasobnikow energii bedzie juz mniejsza i takie pojazdy beda
mogly przewozi¢ tez wiekszg liczbe pasazerdéw — takg samg jak pojazdy o analogicznej dtugo-
Sci, ale z konwencjonalnym napedem.

Celem organizatorow i operatorow jest optymalizacja masy baterii, umozliwiajgca
zmniejszenie zuzycia energii koniecznej do przewozu pasazeréw oraz likwidacja przejazdéw
technicznych do i z bazy autobusowej w celu podtgczenia do zrédta zasilania. Realizowane jest
to poprzez wykorzystywanie dedykowanych punktéw tadowania na trasie linii — zwykle na jed-
nej z petli koncowych.

W celu dotadowania autobuséw w ciggu pracy na linii, na petlach stosuje sie tadowarki
szybkie 0 duzej mocy z systemem pantografowym, znacznie rzadziej typu plug-in. tadowanie
plug-in nie pozwala bowiem na uzyskanie duzej mocy tadowania — taka moc zwykle nie jest
wyzsza niz 100 kW, co znacznie wydiuza czas postoju autobusu na petli. Zdecydowanie naj-
czesciej stosowane jest tadowanie pantografowe, ktére — przy odpowiednio duzej mocy tado-
wania (najczesciej od 200 do 400 kW) — odbywa sie w czasie od kilku do 20 minut — co najmniej
kilka razy w czasie uzytkowania autobusu w ciggu dnia. W rozktadach jazdy autobuséw zero-
emisyjnych ustala sie dtuzsze postoje wyrdwnawcze na petlach dla dotadowania baterii auto-
buséw co okreslong liczbe kurséw lub ich par. Wykorzystywane sg takze przerwy wynikajgce

Z przepisdw o czasie pracy kierowcow.
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W Malborku przewiduje sie zastosowanie tadowarek pantografowych, z tzw. odwrdco-
nym pantografem. Stanowisko tadowania skfadatoby sie ze stacji rozdzielczej zasilanej linig
SN, a na petli Piaski takze stacji trafo, szafy rozdzielczej z zabezpieczeniami, masztu z zainsta-
lowanym pantografem oraz systemu komunikacji z pojazdem i systemem zarzadzania stacjami.
Pod masztem zlokalizowane bytoby miejsce postojowe przeznaczone wytgcznie dla fadujgcego
sie autobusu, odrebne od przystankéw dla pasazeréw wysiadajgcych i wsiadajgcych.

Zuzycie energii przez przecietny autobus elektryczny zalezne jest nie tylko od nowocze-
snos$ci zastosowanych rozwigzan (wyzsza sprawno$¢ urzadzen, ograniczenie zwyktego zuzycia
energii przez nowe technologie), ale takze od liczby zainstalowanych w pojezdzie urzadzen
korzystajacych z poktadowej energii elektrycznej. W eksploatowanych od wielu lat trolejbu-
sach, pobdr energii przez urzadzenia poktadowe siega nawet 35% catosci jej zuzycia. Dotyczy
to nie tylko systemdéw funkcjonowania pojazdu (zasilanie w sprezone powietrze, wentylacja
i klimatyzacja, oSwietlenie wewnetrzne, obstuga autokomputera i urzadzen towarzyszacych,
tgcznos¢ z serwerami i dyspozytorem itp.), ale takze elementdéw informacji i obstugi pasazer-
skiej oraz komfortu przewozu i zapewnienia bezpieczenstwa. Znaczacymi odbiornikami energii
W pojezdzie elektrycznym s3: system i wySwietlacze informacji pasazerskiej, w tym zapowiedzi
gtosowe kolejnych przystankéw, monitoring, zasilanie automatu biletowego, systemy zliczania
pasazerdéw, sie¢ Wi-Fi i porty USB, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej itd.

Bardzo istotnym czynnikiem wptywajacym na zuzycie energii w eksploatowanych auto-
busach jest ich system ogrzewania wnetrza w okresie zimowym. Ustawa o elektromobilnoSci
za autobus zeroemisyjny uznaje autobus, ktdrego silnik nie emituje gazéw cieplarnianych i in-
nych substancji szkodliwych (art. 2 pkt 1), nie odnoszac sie do innych systemoéw poktadowych.
Autobusem zeroemisyjnym bedzie wiec takze autobus z ogrzewaniem wnetrza z zastosowa-
niem oleju opatowego. Nagrzewnice olejowe zuzywajg nawet kilka dm? oleju na godzine pracy,
sg wiec dodatkowym zZrodtem emisji gazdw cieplarnianych i emisji innych zanieczyszczen do at-
mosfery. Niezaleznie od definicji ustawowej, autobus z takim systemem ogrzewania nie jest
wiec w zimie zupetnie bezemisyjny.

W niektdérych autobusach stosuje sie system elektrycznego ogrzewania wnetrza. Ten
model ogrzewania wptywa jednak bardzo wyraznie na wzrost zuzycia energii w zimie. W lecie,
przy wysokich temperaturach, na znaczacy wzrost zuzycia energii wptywa z kolei dziatanie kli-
matyzacji.

Niezwykle istotne jest zatem wprowadzenie technologii zmniejszajgcych pobdr energii
z baterii. W przypadku klimatyzacji, a w czesci takze ogrzewania, sposobem takim jest montaz
urzadzen z wykorzystaniem pomp ciepta. Na dachach autobuséw montowane sg takze panele
fotowoltaiczne, ktére produkujgc dodatkowg energie, pozwalajg na zmniejszenie jej zuzycia
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nawet o kilkanascie procent. Te technologie powodujg jednak wzrost ceny nabywanego auto-
busu.

Zuzycie energii przez pojazd elektryczny waha sie w dos¢ szerokich granicach, wynika-
jacych z warunkéw ruchu oraz jego wyposazenia. Przecietne zuzycie energii przez obecnie
eksploatowane autobusy elektryczne w komunikacji miejskiej waha sie od 0,9 do 1,4 kWh/km
(dla autobuséw przegubowych). W Malborku przyjeto wymaganie, by przy eksploatacji 12-
metrowego autobusu wedtug testu SORT-2 zuzycie energii wyniosto do 1,0 kWh/km, co odpo-
wiada standardowemu w malborskiej komunikacji miejskiej wyposazeniu i warunkom klima-
tycznym panujacych w Malborku. W Studium Wykonalnosci przejeto do obliczen doboru insta-
lacji zasilajgcych bezpieczny poziom 1,25 kWh/km.

Bateria autobusu nie powinna sie roztadowac ponizej 80% jej pojemnosci nominalnej.
Przyjeto, ze dla skrocenia czasu fadowania, moc nominalna fadowarki zainstalowanej na petli
powinna wynosi¢ 190 kW.

Nabywane autobusy elektryczne bedg jednoczesnie wyposazone w ztgcze do odwrdco-
nego pantografu oraz ztgcze do podtaczenia fadowarki zajezdniowej plug-in, z przeznaczeniem
dla nocnego dotadowywania baterii pojazdow. Dostepna bedzie takze mozliwo$¢ tadowania
plug-in z fadowarki na petli, w przypadku awarii pantografu.

Analize wariantdw realizacji inwestycji zakupu 6 autobuséw elektrycznych z infrastruk-
turg zasilajacg przeprowadzono w ramach Studium Wykonalnosci projektu ,Elektryfikacja ko-
munikacji miejskiej w Malborku”. Przeanalizowano trzy warianty tadowania autobuséw elek-
trycznych:

» 7 bateriami o pojemnosci nominalnej 160 kWh, dwoma fadowarkami pantografowymi
i trzema dwustanowiskowymi fadowarkami zajezdniowymi;

» 7 bateriami o podwyzszonej pojemnosci nominalnej do 200 kWh i trzema dwustanowisko-
wymi tadowarkami zajezdniowymi;

»  z bateriami o pojemnosci 160 kWh i trzema dwustanowiskowymi tadowarkami zajezdnio-
wymi.

W pierwszym wariancie tadowania autobusow elektrycznych ich postdj na czas tadowa-
nia w ciggu dnia odbywatby sie na petlach w czasie przerw technicznych pomiedzy kursami.
W kolejnych dwdch wariantach autobusy elektryczne zjezdzatyby w czasie dni w celu dotado-
wania baterii na zajezdnie autobusowg. Dzienna praca eksploatacyjna pojazdow elektrycznych
zmniejszona bytaby o ok. 17 i 40%, z zastepowaniem pojazdami z napedem spalinowym.

Analize wariantdw realizacji przeprowadzono metodg analizy poréwnawczej i ryzyka oraz
analizy efektywnosci DGC. Najkorzystniejszg wartoscig wspdtczynnika DGC okazat sie wariant
z dodatkowym tadowaniem na petlach z wykorzystaniem tadowarek pantografowych.
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Autobusy zakupione w ramach projektu ,Elektryfikacja komunikacji miejskiej w Mal-
borku” wykorzystane bedg do obstugi linii nr 1 i 6. MZK w Malborku planuje zakup kolejnych
autobusdéw zeroemisyjnych po uzyskaniu wsparcia srodkami pomocowymi. Wykorzystanie po-
jazddw elektrycznych mozna zwiekszy¢, stosujgc cykliczne zmiany w przypisaniu autobuséw
do obstugiwanych linii, odbywajgce sie w obrebie petli integrujgcych grupy linii i powodujgce
skrécenie czasu oczekiwania na petlach na rozpoczecie kolejnego kursu, a w konsekwencji —
zmniejszajgce liczbe ekspediowanych na trasy autobuséw. Linie przeznaczone do obstugi ta-
borem zeroemisyjnym mogg tez by¢ w okreslonych porach dnia obstugiwane pojazdami z tra-
dycyjnym napedem Diesla. Analogicznie, o ile zasady dofinansowania tego nie zabraniaja, au-
tobusy zeroemisyjne mogg by¢ wykorzystywane na innych liniach, ktérych trasy konczg sie
na petlach ze stacjg tadowania szybkiego.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego

oraz punktow tadowania

W przeprowadzonych w 2017 r. w ramach programu ,E-bus” warsztatach z udziatem
przedstawicieli miast i operatoréow (wspdtorganizowanych przez Ministerstwo Rozwoju, Mini-
sterstwo Energii, Polski Fundusz Rozwoju i Izbe Gospodarczg Komunikacji Miejskiej), za $ro-
dowiskowy cel wprowadzenia autobuséw elektrycznych uznano zmniejszenie lokalnej emisji
spalin oraz poziomu hatasu. Przestanki sSrodowiskowe silnie wigzg sie z przestankami spotecz-
nymi — nizsza emisja hatasu emitowanego przez autobusy elektryczne oraz brak spalin, stano-
wig wazki argument za wprowadzeniem tego rodzaju komunikacji autobusowej do Scistych
centrow miast, wnetrz stref uzdrowiskowych i innych miejsc, w ktérych nie ma zgody spotecz-
nej na eksploatacje tradycyjnych autobusow.

Do obstugi autobusami elektrycznymi na warsztatach rekomendowano:

» obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej, gdzie ucigzliwos¢ emisji zanie-
czyszczen i hatasu jest najwieksza;

* linie o duzej gestosci przystankéw, z uwagi na predestynowanie autobuséw elektrycznych
do obstugi takich linii;

* linie o ptaskim profilu, z uwagi na ograniczong sprawnos$¢ rekuperacji;

= obszary podatne na kongestie drogowg oraz trasy o niskiej predkosci technicznej;

» strefy ekologiczne, uzdrowiskowe, poblize waznych obiektow zabytkowych.

Wraz z wprowadzeniem autobuséw elektrycznych do systemow transportowych, zwiek-
sza sie prestiz miasta oraz wzrasta jakos¢ ustug transportu miejskiego postrzegana przez jego
mieszkancow (takze tych niekorzystajgcych w ogole z komunikacji miejskiej). W rezultacie,

transport zbiorowy staje sie bardziej konkurencyjny w stosunku do samochodu osobowego,
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zas nowe $rodki transportu zachecajg mieszkancdw w wiekszym stopniu do korzystania z oferty
komunikacji miejskiej.

W Studium Wykonalnosci projektu ,Elektryfikacja komunikacji miejskiej w Malborku” do-
konano wyboru pierwszych linii do obstugi taborem zeroemisyjnym, kierujac sie intensywno-
Scig ich wykorzystania oraz przebiegiem przez obszar zdegradowany, podlegajgcy rewitalizacji.

Do obstugi autobusami elektrycznymi wybrano w Studium linie 1 i 6, na ktérych wyko-
nywane jest 79% pracy eksploatacyjnej MZK Malbork i przewozone jest niemal 90% pasaze-
row. Trasa tych linii przebiega gtéwng ulicg Malborka — al. Rodta oraz ulicami: pl. Stowianski
i dalej al. Armii Krajowej w przypadku linii 1 oraz 17 Marca w przypadku linii 6, ktore znajduja
w strefie miasta podlegajacej rewitalizacji. W przypadku linii 1 przez obszar rewitalizowany
przebiega az 40% trasy.

Linie 1 i 6 posiadajg wspdlny odcinek trasy w dzielnicy Piaski, linia 1 kofczy trase na przy-
stanku Piaski przy al. Wojska Polskiego, a trasa linia 6 biegnie do znajdujacego sie w niewielkiej
odlegtosci przystanku Piaski II, przy ul. Piaskowej. W rejonie tym zainstalowana zostanie jedna
z tadowarek pantografowych (dziatka 126). Drugg krancowka linii 1 jest petla Wielmark Cmen-
tarz, gdzie zainstalowana bedzie druga tadowarka pantografowa (dziatka 531/5). Na petli Wiel-
bark Cmentarz konczy trase takze linia 3, ktéra mogtaby by¢ takze obstugiwana pojazdami
zeroemisyjnymi, korzystajac ze stacji tadowania na tej petli.

Trasy linii 1 i 6 przedstawiono na rysunkach 10 i 15.

W przypadku zakupu kolejnych autobuséw zeroemisyjnych, dla zapewnienia obstugi ta-
borem elektrycznym catej sieci niezbedne bytoby zainstalowanie dodatkowych tadowarek pan-
tografowych: na terenie zajezdni autobusowej oraz ewentualnie przy rondzie Portowym.

Na terenie zajezdni przewidziano w ramach projektu , Elektryfikacja komunikacji miejskiej
w Malborku” lokalizacje stacjonarnych dwustanowiskowych fadowarek zajezdniowych o mocy
po min. 2x40 kW — po jednej na kazde dwa zasilane autobusy elektryczne — dla dotadowywania
baterii w okresie najmniejszych poboréw mocy podczas postoju nocnego. W miare zakupu
kolejnych pojazddw elektrycznych liczba tadowarek zajezdniowych powinna by¢ odpowiednio
powiekszana. Wartym rozwazenia rozwigzaniem bytoby takze zainstalowanie na zajezdni jed-

nej fadowarki szybkiej pantografowej.
6.1.4. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym oséb niepeinosprawnych

Miasto, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, dziata w taki sposéb, aby
przewozy w komunikacji miejskiej byly w mozliwie najwiekszym stopniu dostepne dla os6b

niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
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Podejmowane dziatania dotyczg w szczegdlnosci:

» dostosowania taboru autobusowego dla potrzeb oséb niepetnosprawnych;

» utworzenia odpowiednich warunkdw oczekiwania na autobus na przystankach komunikacji
miejskiej;

* maksymalizowania dostepnosci ustug komunikacji miejskiej.

Tabor malborskiej komunikacji miejskiej — wedtug stanu na 20 kwietnia 2020 r. —w 88%
dostosowany jest do potrzeb i obstugi osdb niepetnosprawnych, pojazdy wyposazone s
w miejsce siedzgce dla osoby niepetnosprawnej, miejsce na wozek oraz rampe odktadang recz-
nie. Jedynie 2 autobusy Iveco Daily wykluczajg wjazd wozkiem inwalidzkim i stanowig utrud-
nienie dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Zachodzi pilna potrzeba wymiany dwdch
jednostek taborowych na dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Autobusy nie sg
jednak wyposazone w monitoring, lokalizatory GPS, system wi-fi, klimatyzacje przestrzeni pa-
sazerskiej (poza jednym turystycznym) oraz wysSwietlang wewnetrzng informacje pasazerska
i zapowiedzi gtosowe.

Niezbedna wymiana taboru zostanie dokonana etapami. W 2021 r. MZK w Malborku
planuje wprowadzenie do eksploatacji zakupionych 6 niskopodtogowych autobuséw elektrycz-
nych o dtugosci 12 m i z 75 miejscami pasazerskimi kazdy, ktore zastgpig najstarsze i najbar-
dziej wyeksploatowane pojazdy marki Scania. Pojazdy beda posiadaty nie mniej niz 30 miejsc
siedzacych, w tym minimum 12 dostepnych z poziomu niskiej podtogi, a takze miejsce na wo-
zek inwalidzki lub dzieciecy z sygnalizacjg oraz odktadang reczng rampe oraz zostang wyposa-
zone w tablice elektroniczne zewnetrzne i wewnetrzne, gtosowe zapowiedzi przystankéw, pod-
toge antyposlizgowg bez stopni, przyklek zatgczany na zadanie.

Jako$¢ wyposazenia przystankow komunikacji miejskiej jest obecnie zréznicowana, ale
w wiekszosci niedostateczna. Podstawowym standardem wyposazenia przystankéw, w tym ich
dostosowania do potrzeb osob niepetnosprawnych, jest:

» wyposazenie w utwardzony peron o wysokosci zapewniajgcej swobodny wjazd wdzka
do autobusu niskopodtogowego bez przekraczania progéw;

» dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 50 oséb wsiadajacych w dniu powszednim — wy-
posazenie w zadaszong wiate z trojstronnymi ostonami przed wiatrem i deszczem, tawka,
tablicg z informacjg pasazerskg i koszem na odpadki; dla przystankdw zlokalizowanych przy
waskich ciggach pieszych w centralnej czesci miasta wiata moze by¢ bez Scian bocznych;

= dla przystankow z liczbg do 20 osdb wsiadajgcych — wyposazenie w tawke, tablice z infor-
macjg pasazerskg i kosz na odpadki;

» brak barier dla 0sdb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych i poruszajgcych sie na woz-
kach w dojsciach do peronu przystankowego i na peronie;
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» konstrukcja zatoki i kraweznikdw umozliwiajgca podjazd pojazdu mozliwie blisko krawez-
nika, ptyty ostrzegawcze przy krawedzi peronu;
» dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 100 oséb wsiadajgcych w dniu powszednim — ta-
blica z dynamiczng informacjg pasazerska;
= dla przystankéw poczatkowych oraz zlokalizowanych w sasiedztwie duzych osiedli miesz-
kaniowych, w poblizu drég dla roweréw — wyposazenie w stojaki na rowery.
Miasto, w okresie realizacji Strategii, bedzie dgzy¢ do przebudowy przystankéw i ich wy-
posazenia — w celu dostosowania do powyzszego standardu wszystkich przystankow.
Nowe przystanki bedg lokalizowane mozliwie blisko zrédet i celdw podrdzy, w poblizu
ciggéw pieszych, a nowobudowane — w petni wyposazone zgodnie z przedstawionym standar-

dem.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow,

w tym komunalnych

Wedtug stanu na 20 czerwca 2020 r., na terenie Malborka oraz powiatu malborskiego
nie byto zadnej ogdinodostepnej stacji tadowania pojazddw elektrycznych.

Miasto Malbork nie planuje takze w najblizszym okresie budowy stacji zasilania pojazdéw
elektrycznych. Nie sa tez znane plany budowy takich stacji przez podmioty prywatne.

Brak ogdlnodostepnej stacji fadowania pojazdéw elektrycznych bardzo utrudnia, w wielu
przypadkach uniemozliwia rozwdj tego rodzaju pojazdéw w Malborku. Zaden podmiot pry-
watny, ani zaden przedsiebiorca, nie wybierze zakupu pojazdu z bateryjnym napedem elek-
trycznym nie majgc gwarancji jego dotadowania. O ile w przypadku wiekszych firm mogg by¢
wybudowane stacje prywatne w ich siedzibach, o tyle brak mozliwosci dotadowania w urza-
dzeniach publicznych stanowi bardzo istotng bariere rozwoju elektromobilnosci indywidualnej.

Miasto Malbork powinno lobbowac za budowg takich stacji, umozliwiajgc np. jednocze-
$nie udostepnianie miejsc parkingowych na takie punkty na terenach miejskich.

Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych powinna by¢ syste-
matycznie powiekszana, zwiekszajgc gwarancje statej dostepnosci pojazdu elektrycznego
do realizacji podrozy.

Budowane stacje tadowania bedg dostosowane do parkowania pojazddéw o0sdb niepetno-
sprawnych, a ich wySwietlacze i urzadzenia sterowania, dostosowane do potrzeb oséb o ogra-
niczonej sprawnosci. Wszystkie ogdlnodostepne stacje i punkty tadowania bedg spetniaty wy-
mogi Rozporzadzenia Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicz-
nych dla stacji fadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania

drogowego transportu publicznego.
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Lokalizacja nowych stacji i punktéw tadowania powinna zapewniac¢ ich widoczno$¢ dla
podjezdzajgcych pojazdéw, a dedykowane miejsce parkingowe powinno by¢ odpowiednio
oznaczone. Urzadzenia tadujgce powinny na biezgco informowac korzystajgcego o kosztach
tadowania.

Stacje tadowania powinny by¢ lokalizowane przy zachowaniu nastepujgcych zasad:
= w miejscu widocznym — zalecany catodobowy monitoring;

* na stacjach paliw — z obstugg lub automatycznych monitorowanych;

= w poblizu parkingéw dla samochodéw osobowych przy osiedlach mieszkaniowych;

* na parkingach centréw handlowych lub w ich poblizu;

» w sgsiedztwie duzych punktéw ustugowych;

» w sgsiedztwie duzych zaktaddw pracy;

» podtaczenie do sieci energetycznej niewymagajgce wysokich naktaddéw inwestycyjnych.

Na rysunku 34 przedstawiono przewidywane umiejscowienie planowanych ogolnodo-
stepnych i dedykowanych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych w Malborku (kolorem
czerwonym oznaczono lokalizacje obecnie funkcjonujacej stacji tadowania, natomiast kolorem
czarnym oznaczono lokalizacje proponowanych stacji tadowania). Sugerowane punkty z ogdl-
nodostepnymi stacjami fadowania dla Malborka moga by¢ zlokalizowane w punktach zapew-
niajacych dogodny dostep dla duzej liczby uzytkownikéw. Od lipca 2020 r. na terenie miasta
funkcjonuje pierwsza ogolnodostepna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych (centrum han-
dlowe Dekada).

Miasto Malbork nie jest zobligowane do opracowania planu budowy ogdlnodostepnych
stacji tadowania, a minimalna liczba takich stacji nie zostata w ustawie o elektromobilnosci
wyszczegdlniona. Nie wystepuje wiec obowigzek przyjecia takiego planu przez Rade Miasta.

Niniejsza Strategia przedstawia proponowane lokalizacje ogdlnodostepnych stacji i punk-
téw fadowania samochodoéw elektrycznych, uwzgledniajgc obszar catego miasta i nie okreSla-

jac ich ostatecznej liczby.
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Rys. 34. Proponowane lokalizacje ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdow
elektrycznych w Malborku

Zrodto: opracowanie wiasne, dane: Urzad Miasta Malborka, czerwiec 2020 r.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W tabeli 32 przedstawiono harmonogram realizacji Strategii.
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Tab. 32. Harmonogram realizacji Strategii

Okres realizacji

Zadanie

2021
-2022

2023
-2024

2025
-2027

2028
-2030

2031
-2034

Cel Operacyjny 1.1 — Transformacja taboru komunikacji miejs

kiej na zeroemisyjny

1.1.1.

Zakup autobuséw elektrycznych uwzgledniajgcych potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami
ruchowymi i sensorycznymi

1.1.2,

Budowa infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne na terenie Malborka

1.1.3.

Dostosowanie zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacji taboru zeroemisyjnego i wyposa-
zenie jej w fadowarki zajezdniowe

Cel Operacyjny 1.2 — Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci przewozow

1.2.1.

Realizacja ciggtego procesu odnowy taboru autobusowego

1.2.2,

Doposazenie przystankdw w wiaty, w kompletacji spetniajgcej oczekiwania pasazeréw

1.2.3.

Systematyczna budowa nowych perondw przystankowych i modernizacja istniejgcych,
z uwzglednieniem potrzeb osdéb niepetnosprawnych

Strategia H

ozwoju EleK

1.2.4.

Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji przystankowej

Cel Operacyjny 1.3 — Wzrost dostepnosci komunikacji miejskiej z uwzglednieniem potrzeb

0s06b z niepelnosprawnosciami

1.3.1.

Budowa parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowych

1.3.2.

Budowa parkingéw Bike&Ride na wytypowanych przystankach w miescie oraz przy waznych
celach podrézy w miescie

1.3.3.

Modernizacja przystankdw i ich dostosowanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych

tromebilnosci dla
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Okres realizacji

Zadanie

2021
-2022

2023
-2024

2025
-2027

2028
-2030

2031
-2034

Cel Operacyjny 2.1 — Wzrost znaczenia komunikacji rowerowej w polityce miejskiej

2.1.1,

Powotanie koordynatora ds. aktywno$ci mobilnej w Urzedzie Miasta Malborka

Cel Operacyjny 2.2 — Utworzenie zintegrowanego systemu

drog dla rowerow

2.2.1 Opracowanie koncepcji kompleksowej rozbudowy systemu drog dla roweréw w powigzaniu

z sasiednimi gminami, uwzgledniajgcej potrzeby rowerdw elektrycznych i powigzanego z sie-
cig Eurovelo

2.2.2.

Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drdg dla roweréw wedtug harmonogramu przed-
stawionego w koncepdji

2.2.3.

Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

2.2.4.

Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrézy

Cel Operacyjny 2.3 — Uruchomienie systemu roweru

miejskiego

tromebilnosci dla

2.3.1.

Przystgpienie do systemu roweru miejskiego

2.3.2.

Uruchomienie pilotazowego systemu innych systemdw indywidualnego poruszania sie

Cel Operacyjny 2.4 — Poprawa jakosci przestrzeni i BRD wok

ot szkot w Malborku

2.4.1.

Kompleksowa poprawa BRD w strefach przyszkolnych, promujgca dojscie do szkoty pieszo
i z wykorzystaniem roweru oraz innych alternatywnych pojazdow

2.4.2.

Doswietlenie wybranych przej$¢ dla pieszych, w szczegdlnosci tych, ktdre sg elementem po-
drézy do i ze szkoty
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Okres realizacji

Zadanie 2021 | 2023 | 2025 | 2028 | 2031
-2022 -2024 -2027 -2030 -2034
Cel Operacyjny 2.5 — Rozwoj elektromobilnosci w zegludze srodladowej
2.5.1. Stworzenie mozliwosci tadowania dla pojazdéw komunikacji wodnej
Cel Operacyjny 3.1 — Budowa ogolnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych
3.1.1. Uruchomienie pierwszych ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
3.1.2. Opracowanie koncepcji uruchomienia docelowej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania po-
jazddw elektrycznych na obszarze Malborka
3.1.3. Wdrozenie koncepcji uruchomienia docelowej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojaz-
déw elektrycznych na obszarze Malborka
Cel Operacyjny 3.2 — Wykorzystanie taboru zero- i niskoemisyjnego w realizacji ustug miejskich
3.2.1. Opracowanie koncepcji i wprowadzenie pojazdéw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych dla
stuzb miejskich
3.2.2. Wprowadzenie do obstugi Urzedu Miasta co najmniej jednego samochodu elektrycznego Stratedia Rozwoiu Eled

3.2.3.

Zwiekszenie liczby patroli rowerowych Strazy Miejskiej

Cel Operacyjny 3.3 — Wdrozenie rozwigzan Smarty City w Malborku

3.3.1.

Opracowanie planu rozwoju Smart City w Malborku uwzgledniajgcego wdrozenie rozwigzan
ITS

3.3.2.

Wprowadzenie Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci

3.3.3.

Rozw6j monitoringu miejskiego

3.3.4.

Rozwdj systemu informacji dla mieszkancéw o poziomie zanieczyszczen powietrza w miescie
oraz o innych zagrozeniach, w tym na urzadzeniach mobilnych

tromebilnosci dla
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Okres realizacji

Zadanie 2021 | 2023 | 2025 | 2028 | 2031
-2022 -2024 -2027 -2030 -2034
Cel Strategiczny 3.4 — Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu w miescie

3.4.1.

Kontynuacja dziatan dla budowy obwodnicy Malborka

3.4.2.

Opracowanie koncepcji rozszerzenia Strefy Pfatnego Parkowania w Malborku wraz z syste-
mem monitoringu dostepnosci miejsc parkingowych

3.4.3.

Opracowanie koncepcji zmian w systemie parkowania zwigzanych z funkcjonowaniem
Muzeum Zamkowego i innych atrakcji turystycznych Malborka

3.4.4.

Objecie wybranych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu TEMPO 20/30

3.4.5.

Utworzenie stref ruchu uspokojonego w osiedlach o przewadze funkcji mieszkaniowej

3.4.6.

Tworzenie warunkow wspierajgcych potencjalne systemy wspotdzielenia pojazdéw

3.4.7.

Wspdtpraca z instytucjami i wtasciwymi stuzbami w zakresie monitorowania wagi samocho-
déw ciezarowych w wybranych lokalizacjach

Cel Operacyjny 3.5 — Rozwoj alternatywnych zrodel wytwarzania energii

3.5.1.

Budowa farmy fotowoltaicznej na terenie Malborka

3.5.2.

Rozbudowa farmy fotowoltaicznej na bazie MZK w Malborku wraz z analizg wykorzystania zu-
zytych baterii autobuséw elektrycznych na zasobniki energii

3.5.3.

Modernizacja oSwietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrodet Swiatta

3.5.4.

Wyposazanie przystankéw komunikacji miejskiej w panele fotowoltaiczne

3.5.5.

Tworzenie warunkow dla wspierania inwestycji w fotowoltaike na budynkach mieszkalnych
i budynkach uzytecznosci publicznej

tromebilnosci dla
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Zadanie

Okres realizacji

2021
-2022

2023
-2024

2025
-2027

2028
-2030

2031
-2034

Cel Operacyjny 4.1 — Wzrost znaczenia elektromobilnosci w edukacji

4.1.1.

Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonej, zeroemisyjnej i bezpiecznej mobilnosci miejskiej
w placowkach oswiatowych w Malborku (zajecia, konkursy i warsztaty)

4.1.2.

Nawigzanie wspdtpracy z sektorem akademickim w celu opracowania modutu elektromobilno-
$ci stanowigcego wsparcie dla nauczycieli placowek o$wiatowych w Malborku

4.1.3.

Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych — z przedstawieniem taboru elek-
trycznego do obstugi rdznych zadan komunalnych

4.1.4.

Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréwnowazong mobilnosé
miejskg, w tym elektromobilnos¢

4.1.5.

Kontynuacja i rozwdj akcji ,Rowerowy Maj” o elementy elektromobilnosci

Cel Operacyjny 4.2 — Promowanie elektromobilnosci wésrod mieszkancow Malborka

4.2.1.

Wspdlne prowadzenie akcji promocyjnych i informacyjnych w zakresie zréwnowazonej mobil-
nosci miejskiej (w tym ekomobilnosci) oraz segregacji odpadow

Strategia H

ozwoju EleK

4.2.2.

Wykorzystanie gier miejskich w promowaniu zréwnowazonej mobilnosci, w tym elektromobil-
nosci wérod mieszkancow Malborka

4.2.3.

Kontynuacja i rozszerzenie zakresu akcji promocyjnych, Rowerowe Pigtki i Europejski Dzien
Bez Samochodu

tromebilnosci dla

Zrédto: opracowanie wiasne.
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Za realizacje Strategii odpowiedzialny bedzie interdyscyplinarny Zespét ds. Elektromobil-
nosci, powotany przez Burmistrza Miasta.

Przewiduje sie, w sktadzie Zespotu znajdg sie co najmniej:
= Burmistrz — jako kierujgcy zespotem;
= Zastepca Burmistrza;

* Doradca Burmistrza ds. wspotpracy z przedsiebiorcami i pozyskiwania nowych inwestyciji;
* przedstawiciele nastepujgcych wydziatdw Urzedu Miasta Malborka:
- Projektow Rozwojowych (koordynacja prac Zespotu);
- Finansowo-Budzetowego;
- Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska;
- Inzynierii Miasta;
- Rozwoju i Gospodarki Przestrzennej;
- Spegcjalista ds. Utrzymania Drog i Komunikacji;
- Petnomocnik Burmistrza ds. Zamoéwien Publicznych;
- Oswiaty Kultury i Sportu;
- Promociji, Turystyki i Wspdtpracy z Zagranica;
» Prezes Zarzadu MZK w Malborku sp. z 0.0.;
» Prezes Zarzadu ZGKiM w Malborku sp. z o.0.

Zespot bedzie odpowiedzialny za kompleksowe wdrazanie Strategii oraz za zapewnienie
odpowiedniego udziatu spoteczenstwa przy jej powstawaniu i ewentualnych zmianach.

Obstuge prac Zespotu wykonywac bedzie dedykowane stanowisko ds. koordynacji
i wdrazania elektromobilnosci w Wydziale Projektéw Rozwojowych Urzedu Miasta, ze wzgledu
na jednoczesng koordynacje pozyskiwania $srodkdw na cele i zadania zawarte w Strategii.
W zakresie kompetencji przewidziana zostata stata wspotpraca ze wszystkimi jednostkami od-
powiedzialnymi za realizacje konkretnych zadan.

Do zadan osoby odpowiedzialnej naleze¢ bedzie biezagce gromadzenie niezbednych da-
nych i informacji o realizowanych inwestycjach, takze w miejskich jednostkach organizacyjnych
i spotkach miejskich, raportowanie do Burmistrza Miasta o zakresie wdrazaniu Strategii, a takze
koordynacja dziatan i wspieranie wydziatdw merytorycznych, jednostek oraz spétek Mia-
sta w realizacji zadan w zakresie elektromobilnosci i pozyskiwania Srodkéw na cele zawarte
w Strategii.

W zakresie realizacji zadan nieinwestycyjnych i dziataih miekkich — stanowisko wspotpra-
cowaé bedzie z Wydziatem Promocji, Turystyki i Wspotpracy z Zagranica, a w zakresie celu

uwzgledniania elektromobilnosci w edukacji — z Wydziatem Oswiaty, Kultury i Sportu.
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Odpowiedzialno$¢ za zadanie modernizacji o$wietlenia ulicznego bedzie ponosit Wydziat
Inzynierii Miasta.

Podmiotem odpowiedzialnym za wdrozenie Strategii w zakresie Celu Operacyjnego
nr 1.1 i czesci 1.2., bedzie MZK w Malborku sp. z 0.0., we wspdtpracy jednostkami Urzedu
Miasta.

Szczegobtowa realizacja zadan inwestycyjnych bedzie ustalana w ramach budzetu Miasta
oraz Wieloletnich Planéw Inwestycyjnych, w zaleznosci od sytuacji finansowej Miasta oraz do-
stepu do $rodkéw pomocowych na poziomie krajowym i europejskim. O ostatecznej wysokosci
naktaddw inwestycyjnych ponoszonych w celu realizacji Strategii decydowac bedzie Rada Mia-
sta — podejmujac odpowiednie uchwaty przyjmujace budzet Miasta.

Poszczegdlne zadania beda zrealizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,

w tym w szczegdlnosci z Prawem zamdwien publicznych.

6.1.8. Analiza SWOT

W tabeli 33 przedstawiono analize SWOT wykonang dla obszaru rozwoju elektromobil-
nosci w Malborku. Analiza uwzglednia wiele réznorodnych aspektéw (m.in. potozenie geogra-
ficzne, warunki zycia mieszkancéw, rynek pracy, dostepng infrastrukture i stan srodowiska na-
turalnego).

Podczas prac nad Strategig zatozono, ze mocne i stabe strony to elementy silnie oddzia-
tywujgce na procesy rozwojowe miasta. Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy
byto przyjecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementéw odgrywa takg samg role w proce-

sie budowania celéw strategicznych.

Tab. 33. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

= Potozenie w Obszarze Metropolitalnym = Wyeksploatowany tabor komunikacji miejskiej
Gdansk — Gdynia — Sopot w Malborku, wytacznie zasilany wytacznie ole-

= Wysoka dostepno$¢ kolejowa w zwigzku z po- jem napgdowym

tozeniem na linii kolejowej nr 9 Gdansk — = Brak istotnych inwestycji w odnawialne zrodta
Warszawa energii

= Realizacja programu elektryfikacji komunikacji | = Brak systemu roweru miejskiego i innych al-

miejskiej — zakup 6 autobusow elektrycznych
wraz z budowg stacji fadowania (termin reali-
zacji 2021 r.)

Optymalizacja oferty przewozowej komunika-
cji miejskiej, czytelne rozktady jazdy, rytmicz-
no$¢ kursowania autobuséw w miescie

ternatywnych mozliwosci komunikacji indywi-
dualnej
Brak w miescie ogolnodostepnych stacji tado-

wania pojazdéw elektrycznych oraz stacji za-
silania gazem ziemnym
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Optymalne potozenie wobec autostrady Al

i DK7

Funkcjonowanie Strefy Ptatnego Postoju wraz
z mobilnym systemem optat

Strefa TEMPO 30

Dziatania edukacyjne, szczegdlnie wobec
dzieci i mtodziezy (m.in. Rowerowy Maj, Ro-
werowe Pigtki, Europejski Dzien Bez Samo-
chodu)

Obstuga duzej czesci ruchu turystycznego au-
tokarami

Kompaktowa struktura przestrzenna (rozwdj
w izochronie 3 km od centrum)

Przystanek Sail&Bike na Przystani w Parku
Potnocnym

Uktad uliczny Miasta o niskiej wydolnosci i na-
razeniu na kongestie zwigzang z obstuga tury-
styczng Zamku Malborskiego

Brak spdjnej sieci drég dla roweréw w tym
pofgczen z innymi gminami MOF (m.in. Sztu-
mem)

Mata liczba parkingdow rowerowych

Brak dostatecznej liczby parkingdw P&R przy
petlach przesiadkowych i niedostateczna in-
frastruktura do ich obstugi

Zanieczyszczone powietrze w miescie, wyma-
gajace interwencji w system transportowy
miasta

Niedostateczna podaz publicznego transportu
zbiorowego w obstudze sgsiednich gmin

Brak Obwodnicy miasta skutkujgcy duzym na-
tezeniem ruchu tranzytowego przez Malbork

Szanse

Zagrozenia

Realizacja i wdrozenie niniejszej Strategii Roz-
woju Elektromobilnosci

Realizacja projektéw w ramach OMG-G-S

Polityka krajowa nakierowana na wspomaga-
nie finansowe wdrazania elektromobilnosci
w miastach

Elektromobilno$¢ elementem europejskich
programow pomocowych

Wzrastajgca $wiadomos¢ ekologiczna spote-
czenstwa

Mozliwo$¢ wykorzystania OZE w transporcie
miejskim

Plany budowy stacji fadowania pojazdow
elektrycznych

Mozliwos¢ wykorzystania punktow tadowania
autobusow elektrycznych do tadowania in-
nych pojazdow

Planowane wdrozenie dostepnego spoteczen-
stwu monitoringu stanu Srodowiska
Mozliwo$¢ wspierania rozwoju logistyki miej-
skiej w Malborku (eko-dostawy, wyznaczanie
miejsc dla dostaw w centrum Miasta, obstuga
kompleksu zamkowego)

Brak wiedzy o zrddtach finansowania realizacji
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Staty wzrost liczby samochoddw osobowych
w Malborku i sgsiednich gminach

Opdr spoteczny wobec wprowadzenia ograni-
czen w ruchu samochoddw osobowych
Wysokie ceny pojazdow elektrycznych

Pogorszenie jakosci przestrzeni miejskiej
wskutek planéw budowy ekranéw wzdtuz
DK22 na odcinku w centrum Miasta

Brak dostatecznej oferty elektrycznych pojaz-
dow specjalistycznych

Diugotrwate pogorszenie sytuacji finansowej
samorzadu w zwigzku z kryzysem wywotanym
pandemig

Utrwalenie zachowan transportowych opar-
tych na motoryzacji indywidualnej

Procesy suburbanizacji skutkujgce ostabia-
niem bazy podatkowej Miasta

Brak obwodnicy miasta powodujacy zwieksze-
nie ruchu w miescie na drodze krajowej 22
Zaniechanie budowy obwodnicy Malborka

Brak alternatywy dla wyprowadzenia ruchu
ciezkiego ruchu samochodowego z miasta
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» Mozliwos¢ wdrozenia koncepcji Smart City
(istnieje juz mobilny system optat za parko-
wanie i mobilny system zakupu biletéw komu-
nikacji miejskiej)

» Integracja taryfowo-biletowa publicznego
transportu zbiorowego w OMG-G-S

= Dalszy rozwdj strefy TEMPO 30

= Potencjat rozwoju rzeki Nogat w celu realizacji
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci i alterna-
tywnych zrédet komunikacji

» Mozliwos¢ tadowania w punktach MZK, innych

niz autobusy, pojazddéw elektrycznych (w tym
rowerow)

Zrddto: opracowanie wiasne.

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii

W celu promocji elektromobilnosci wérdd spoteczenstwa Malborka, Miasto zamierza prze-
prowadzi¢ akcje informacyjno-promocyjne z wykorzystaniem lokalnej prasy, radia i telewizji,
Internetu oraz poprzez rozmieszczenie plakatdw i informacji w pojazdach komunikacji miejskiej
oraz w portalach internetowych spotek miejskich.

Przygotowane zostang odpowiednie materiaty edukacyjno-informacyjne w niespecjali-
stycznym jezyku i przystepnej formie.

Przewiduje sie przeprowadzenie nastepujgcych dziatarh promocyjnych:

» publikacje artykutéw w lokalnych gazetach i dodatkach do gazet ogdlnopolskich — dotycza-
cych problematyki elektromobilnosci oraz celéw i dziatan okreslonych w Strategii;

= przeprowadzenia wywiaddw i innych sponsorowanych audycji w lokalnym radiu i telewizji;

= publikacje artykutdbw dotyczacych elektromobilnosci w portalu internetowym Miasta,
na stronach internetowych jednostek miejskich oraz w portalach internetowych spétek
miejskich;

» odpowiednie oznakowanie pojazdéw miegjskich i spétek miejskich elektrycznych oraz hy-
brydowych;

= akcje promujgce podrézowanie rowerem i pieszo;

= akcje promocyjne z okazji Europejskiego Dnia bez Samochodu oraz Europejskiego Tygo-

dnia Zrownowazonego Transportu;
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= przeprowadzenie akcji edukacyjnych promujgcych elektromobilno$¢ w szkotach podstawo-
wych i ponadpodstawowych dla ucznidow, wskazujgcych na zty stan jakosci powietrza
w Malborku oraz na szkodliwy wptyw spalin emitowanych przez pojazdy spalinowe;

* organizacje wsrdd ucznidow konkurséw w zakresie elektromobilnosci i zréwnowazonego
transportu;

* rozmieszczenie plakatow, ulotek i innych materiatéw promujgcych elektromobilno$¢ i zréw-

nowazony transport w pojazdach komunikacji miejskiej.
6.4. Zrodta finansowania

Obecnie realizowane w Malborku projekty dotyczace elektromobilnosci posiadajg wyzna-
czone zrodta finansowania. Projekt pt. ,Elektryfikacja komunikacji miejskiej w Malborku” zostat
dofinansowany z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. W ramach
priorytetu: ,Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach”, dziatania 6.1 — ,Roz-
wdj publicznego transportu zbiorowego w miastach” pozyskano dofinansowanie w wysokosci
13 812 746,58 zt, na projekt, ktérego catkowita warto$¢ wynosita 19 670 776,82 zt. Oznacza
to, ze powyzszy projekt zostat sfinansowany w 70% z zewnetrznych zrddet finansowania.
W dalszej perspektywie miasto Malbork posiada¢ bedzie mozliwos¢ ubiegania sie o Srodki po-
mocowe Unii Europejskiej, ktére dostepne bedg w ramach przysztego horyzontu finansowania
2021-2027 poprzez uruchamiane kolejne programy.

Publiczny transport zbiorowy w Malborku, a wiec zaréwno samo miasto, jak i MZK w Mal-
borku mogq otrzymac wsparcie ze $srodkéw krajowego Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
na zakup autobusow elektrycznych. Wsparcie to jest mozliwe do pozyskania do wysokosci 55%
kosztow kwalifikowanych, przy czym nie moze wynosi¢ wiecej niz 1 045 tys. zt na jeden pojazd.
Wsparcie z tozsamego zrodta moze byc¢ takze pozyskane do wysokosci 15% kosztow kwalifi-
kowanych na zakupu autobuséw napedzanych gazem ziemnym (maksymalny prég wsparcia
150 tys. zt na jeden pojazd) oraz do wysokosci 55% kosztdw kwalifikujgcych zakupu autobu-
sow wodorowych (maksymalny proég wsparcia 2 min zt na jeden pojazd). Warunkiem otrzyma-
nia wsparcia z krajowego funduszu jest zapewnienie trwatosci projektu oraz wykorzystanie
zakupionych pojazdéw zgodnie z przeznaczeniem przez okres co najmniej 5 lat od dnia ich
przekazania do eksploatacji.

Malbork moze wnioskowac rowniez o wsparcie z Funduszu na zakup nowych pojazdéw
elektrycznych, zasilanych gazem ziemnym (przy czym wielkoS¢ zbiornika na benzyne lub olej
napedowy nie moze przekracza¢ 15 dm?3) oraz wodorem wykorzystywanych do innych celéw
niz publiczny transport zbiorowy. Wysoko$¢ mozliwego do pozyskania wsparcia wynosi do 30%

kosztow kwalifikowanych (cena pojazdu netto plus podatek VAT nie podlegajacy odliczeniu).
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Dla pojazddéw kategorii M1, innych niz wodorowe, okreslono maksymalng cene ich naby-
cia na 125 tys. zt. Ponadto, wysokos$¢ wsparcia zakupu takiego pojazdu elektrycznego nie moze
przekroczy¢ 36 tys. zt, napedzanego gazem ziemnym — 20,0 tys. z, a wodorem — 100 tys. zt.
Wartos¢ graniczna ceny zakupu, wg stanu na dzien 29 lutego 2020 r., mocno ogranicza moz-
liwos$¢ wyboru pojazdu i w zasadzie wyklucza zakup jakiegokolwiek pojazdu wyspecjalizowa-
nego w tej kategorii. Dla kategorii M2 oraz N1 wysokos$¢ wsparcia nie moze przekroczy¢ 70 tys.
zt dla pojazdu elektrycznego oraz 30 tys. zt dla pojazdu zasilanego gazem ziemnym, a dla
kategorii N3 — odpowiednio 200 i 100 tys. zt. Warunkiem otrzymania wsparcia z powyzszego
zrodta jest zapewnienie trwatosci projektu oraz wykorzystanie zakupionych pojazdéw zgodnie
z przeznaczeniem przez okres co najmniej 2 lat od dnia ich nabycia oraz zapewnienie $wiad-
czenia ustug komunalnych na terenie RP przez caty okres trwatosci projektu.

Ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu bedzie udzielane takze wsparcie dla
przedsiebiorcdw budujacych lub rozbudowujgcych infrastrukture do tadowania pojazdéw elek-
trycznych oraz do dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego lub wodoru. Warunkiem jest po-
siadanie siedziby lub oddziatu na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Maksymalna wysoko$¢
wsparcia nie moze przekroczy¢ 50% kosztéw kwalifikowanych.

Wysokos¢ mozliwego do pozyskania wsparcia limitujg takze ponizsze kwoty:
= 25,5 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych normalng moca;
= 150 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych duzg mocg;
= 240 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych transportu publicznego;
= 750 tys. zt — dla stacji fadowania CNG;
= 1200 tys. zt — dla stacji tadowania LNG;
= 3000 tys. zt — dla punktu tankowania wodorem.

Warunkiem otrzymania wsparcia jest zapewnienie ogdlnodostepnosci stacji tadowania
oraz trwatos¢ projektu przez okres co najmniej 2 lat od dnia oddania infrastruktury do uzytko-
wania. Dla publicznego transportu zbiorowego ogolnodostepnos¢ nie jest wymagana, ale okres
trwatosci wydtuzony zostat do 5 lat. Podobnie, stacja tankowania gazem ziemnym moze stuzy¢
wytgcznie pojazdom drogowego transportu publicznego.

Miasto Malbork moze takze otrzymac wsparcie z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
na realizacje programdw edukacyjnych, promujgcych wykorzystanie w transporcie energii elek-
trycznej oraz gazu ziemnego w wysokosci do 100% kosztéw kwalifikowanych. Wsparcie to

dotyczy szczegdlnie dziatan takich jak konferencje, warsztaty i szkolenia. Warunkiem jest, aby
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koszty kwalifikujgce sie do wsparcia nie byty nizsze niz 50 tys. zt i nie byty wyzsze niz
850 tys. z+.%0

Zrédtem finansowania innych zadan, ktére powoduja osiagniecie efektu ekologicznego,
moga by¢ érodki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — w formie
dotacji lub pozyczki. NFOSIGW realizuje obecnie program pozyczkowy SOWA, zwigzany z ogra-
niczeniem emisji zanieczyszczen powietrza oraz oszczednosSciami energii elektrycznej, w ra-
mach ktérego dofinansowywane sg przedsiewziecia poprawiajgce efektywnos¢ energetyczng
systemdéw oSwietlenia zewnetrznego.

NFOSIGW prowadzi takze programy zwigzane z poprawg jakosci powietrza, Systemem
Zielonych Inwestycji i budownictwem energooszczednym, takie jak: energetyczne wykorzysta-
nie zasobdw geotermalnych, zmnigjszenie zuzycia energii w budownictwie, budynki uzytecz-
nosci publicznej o podwyzszonym standardzie energooszczednosci i zarzadzanie energig w bu-
dynkach uzytecznosci publicznej. W ramach poprawy jakosci powietrza przygotowywany jest
program samowystarczalnosci energetycznej. Programy te sg czesto dedykowane jednostkom
samorzadu terytorialnego i ich spétkom.

Zrédtem finansowania dziatan w zakresie elektromobilnoéci, ktdre prowadzone beda
w Malborku w przysztosci bedg mogty by¢ takze srodki pomocowe krajowe i europejskie, ktore
beda uruchamiane w kolejnych latach.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o elektromobilnosci (art. 64 ust. 1), budowa ogdino-
dostepnych stacji fadowania pojazddéw elektrycznych nie jest zadaniem Miasta, lecz nalezy

do zadan operatora wiasciwego systemu dystrybucyjnego energetycznego.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Malbork wpisuje sie w zatozenia Strategii
Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wig-
czeniu spotecznemu), zaktadajgce m.in. promowanie bezpiecznego, czystego i ekologicznego
procesu wytwarzania energii oraz inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw
transportu zbiorowego. Jest takze zgodna z krajowym Planem Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce ,Energia dla przysztosci” oraz postanowieniami Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).

40 Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkdéw Funduszu Niskoemisyj-
nego Transportu (Dz. U. z 2019 r., poz. 2538).
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Wdrozenie Strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji z transportu oraz poziomu
hatasu, poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych samo-
chodami osobowymi na rzecz podrézy rowerami oraz ekologiczng komunikacja miejska.

Zadania wskazane do wdrozenia w niniejszej Strategii realizowane bedg gtéwnie na te-
renach zabudowanych, w pasach drogowych lub w poblizu istniejgcych drég. Oznacza to,
ze nie przewiduje sie negatywnego ich wptywu na $rodowisko przyrodnicze, w tym na poto-
zone w granicach miasta obszary chronione. Z miastem Malbork graniczy od pétnocy i zachodu
wyznaczony Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Nogat. Poza tym, na terenie miasta rosnie
16 drzew pomnikowych.

Obszarami chronionymi w sgsiednich gminach sa:
= Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Nogat — w gminach Malbork (wiejskiej), Mitoradz,

Stare Pole, Sztum;
= Obszar Natura 2000 ,Dolna Wista” — PLH220033, w gminach Malbork (wiejska) i Sztum;
= Obszar Natura 2000 ,Sztumskie Pole” — PLH220087, w gminie Sztum;
= Rezerwat ,Paréw Wegry” w gminie Sztum.

Obszary chronione przedstawiono na rysunku 35.
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Rys. 35. Obszary chronione w rejonie Malborka

Zrédto: geoserwis.gdos.pl/mapy, dostep: 20 lipca 2020 r.
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Realizowane zadania nie bedg w zadnym stopniu ingerowaty w te obszary. Ze wzgledu
na zawarty w granicach Miasta obszar dziatan okreslonych w Strategii oraz proekologiczny ich
charakter, mozna uzna¢, ze realizacja postanowien niniejszego dokumentu nie wptynie nega-
tywnie na $rodowisko przyrodnicze Malborka.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, mozna oczekiwac
dalszej poprawy jakosci srodowiska, w szczegdlnosci stanu powietrza. Realizacja Strategii
wplynie na polepszenie zdrowia publicznego, czyli mniejsze koszty opieki zdrowotnej, zmniej-
szy tez negatywny wptyw transportu na Srodowisko naturalne oraz zwiekszy atrakcyjnosc¢ tu-
rystyczng Malborka.

Aby osiggnac¢ zaktadany cel powstrzymania globalnego wzrostu $redniej temperatury po-
nizej 1,5 st. Celsjusza, nalezy podejmowac dziatania ograniczajgce wptyw cziowieka na $rodo-
wisko na réznym poziomie. Osiggniecie tego celu nie bedzie mozliwe bez zaangazowania za-
sobow na poziomie lokalnym* — tym bardziej, ze negatywne konsekwencje dziatalnosci trans-
portowej koncentrujg sie w miastach*?. Co wiecej rekomenduje sie, aby zmiany klimatyczne
byty uwzgledniane przy podejmowaniu decyzji inwestycyjnych nie tylko przez inwestoréw
i agencje ratingowe, ale takze przez instytucje miedzynarodowe i unijne®.

W przypadku Malborka dziatania:
= wprowadzenie do eksploatacji w komunikacji miejskiej autobusdéw elektrycznych wraz

Z promocjg tego rodzaju transportu;
» rozwdj sieci drdg i parkingdw rowerowych;
= wdrozenie zmian w systemie parkowania;
= tworzenie stref uspokojonego ruchu,
przyczynia sie do zmniejszenia wykorzystania pojazdow spalinowych w codziennym przemiesz-
czaniu sie. Efektem bedzie istotne ograniczenie emisji gazow cieplarnianych z sektora trans-
portu w Malborku. Ponadto, podijete dziatania w zakresie rozwoju alternatywnych zrédet ener-
gii, wptyng na zmniejszenie zuzycia paliw kopalnych.

Wdrozenie przedsiewzie¢ zaplanowanych w Strategii wptynie wiec na zmniejszenie zuzy-
cia energii pierwotnej, a zatem na ograniczenie wptywu dziatalnosci cztowieka na zmiany kli-

matu i idgce w $lad za nimi rosngce zagrozenie kleskami zywiotowymi.

41 H, Fuhr, T. Hickmann, K. Kern: The Role of Cities in Multi-level Climate Governance: Local Climate
Policies and the 1.5 _C Target. “Current Opinions on Environmental Sustainability” 2018 nr 30

42°S, Gossling, A. Choi, K. Dekker, D. Metzler: The Social Cost of Automobility, Cycling and Walking in
the European Union. “Ecological Economics” 2019 nr 158

43 M. Bukowski, A. Sniegocki, Z. Wetmanska, J. Wis-Bielewicz: Klimatyczny efekt domina. Ryzyka trans-
formacyjne dla polskiego sektora finansowego. Wyd. WiseEuropa — Fundacja Warszawski Instytut Stu-
diéw Ekonomicznych i Europejskich, Warszawa 2018.
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Dodatkowym pozytywnym wptywem na warunki zycia i zdrowie mieszkancow bedzie
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Hatas na poziomie od 35 do 70 dB negatywnie wptywa
na ukfad nerwowy cztowieka, powoduje zmeczenie i spadek wydajnosci pracy. Niekorzystne
objawy zdrowotne sg obserwowane przy diugotrwatej ekspozycji na hatas juz od poziomu
55 dB, poziom pomiedzy 70 a 85 dB powoduje trwate pogorszenie stuchu i béle gtowy, a po-
ziom powyzej 85 dB jest przyczyng uszkodzen stuchu oraz zaburzen uktadu krazenia i nerwo-
wego oraz zmystu rownowagi. Rozwdj elektromobilnosci w Malborku istotnie przyczyni sie do
ograniczenia hatasu emitowanego z transportu drogowego.

Podczas realizacji inwestycyjnych zadan budowlanych okreslonych w niniejszej Strategii
mogg wystgpi¢ oddziatywania krotkotrwate — ograniczone wytgcznie do obszaru, na ktérym
beda realizowane, niewykraczajgce tym samym poza teren Miasta.

Dla istotnych przedsiewziec inwestycyjnych realizowanych w ramach wdrozenia Strategii,
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko, beda opracowane indywidualne
oceny oddziatywania wraz z zapewnieniem udziatu spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji.

Realizacja przedsiewzie¢ zawartych w niniejszym dokumencie nie spowoduje zmian w za-
kresie bezpieczenstwa powodziowego. Mape ryzyka powodziowego przedstawiono na rysunku
36.

Wdrozenie przedsiewzie¢ dotyczacych rozwoju monitoringu miejskiego oraz rozwoj sys-
temu informacji dla mieszkancdw o zagrozeniach, z wykorzystaniem urzadzen mobilnych,
zwiekszy bezpieczenstwo mieszkancow w przypadku wystgpienia klesk zywiotowych oraz

umozliwi znacznie skuteczniejsze przeciwdziatanie negatywnym ich skutkom.
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Rys. 36. Mapa ryzyka powodziowego

Zrédto: http://mapy.isok.gov.pl/imap/, dostep: 20 lipca 2020 r.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Istotnym elementem wdrazania kazdej strategii jest systematyczne monitorowanie jej
postepdw i osiggnietych efektdw. Monitoring ten powinien dotyczy¢ postepu realizacji dziatan
zapisanych w strategii oraz stopnia osiggania celéw strategicznych i operacyjnych.

Transport publiczny oraz rozwoj elektromobilno$ci narazone sg na wiele zagrozen, ktére
nalezy przewidywac, aby mdc je jak najskuteczniej powstrzymac, a takze przeciwdziatac ich
skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z realizacjg Strategii mozna zaliczy¢ ryzyka:

niedostatecznego poziomu finansdw Miasta, niepozwalajgcego na wniesienie udziatu wia-

snego w realizacje zadan inwestycyjnych;

* niedostatecznego poziomu $rodkdw finansowych Miasta Malbork — przeznaczanych na bie-
zgce funkcjonowanie komunikacji miejskiej;

* brak uruchomienia naboréw do programéw finansowanych ze $rodkdw Funduszu Niskoe-
misyjnego Transportu;

» braku decyzji o budowie w Malborku dostatecznej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazddw elektrycznych oraz stacji tankowania gazu ziemnego;

» niskiej dostepnosci specjalistycznego taboru elektrycznego (oraz zasilanego gazem ziem-
nym);

= utrzymywania sie wysokich cen taboru elektrycznego i infrastruktury zasilajgcej;

*= padmiernego wzrostu cen energii;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji ograniczajgcych uzywanie samochoddéw osobowych) i legislacyjne (zmiany Prawa za-
mowien publicznych, warunkdéw finansowania, podatkowe itp.);

= zmian w dostepnosci do europejskich srodkdw pomocowych;

= zmiany wymogow z tytutu ochrony $rodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian i realizacji Strategii — wéwczas z odpowiednim wyprze-
dzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania po-
winien objg¢ tez aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz warunkéw prowadzenia
przez Miasto i spotki miejskie dziatalnosci inwestycyjnej, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany

przewidziane niniejszym planem.
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W tabeli 34 przedstawiono zestaw wskaznikéw monitoringu Strategii, powigzanego

z harmonogramem dziatan okreslonych w Strategii. Wskazniki umozliwig biezace monitorowa-

nie stopnia realizacji celdw operacyjnych wyznaczonych w Strategii.

Tab. 34. Wskazniki monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

dla Miasta Malbork

et Wartosc¢
L ed-
Lp. | Cel Miernik nostka | Wyisciowa | docelowa
(2020 r.) (2034 r.)
11 Udziat linii transportu miejskiego niskoemisyj-
1 1'2' nego w sieci MZK w Malborku w stosunku do % 0 100
" | wszystkich linii na terenie miasta
1.1. | Udziat autobuséw elektrycznych w catkowitej
2 . , % 0 100
1.2. | flocie autobuséw MZK w Malborku
3 |11, Llczpa’+§dowarek autobusow elektrycznych ot 0 4
w miescie
4 | 3.4. | Liczba miejsc w Strefie Ptatnego Parkowania szt. 250 wzrost
Liczba urzadzonych parkingéw przy stacjach
5 | 1.3. | i przystankach kolejowych z mozliwoscig tado- szt. 0 2
wania pojazdéw elektrycznych
6 ;i Gestos¢ sieci rowerowej* km/km? 11,69 wzrost
7 | 2.3. | System roweru miejskiego szt. 0 1
8 |31, Mlnlmalng I|cz’ba ogolnodostepnych stacji tado- ot 0 4
wania pojazdow elektrycznych
9 |35 Wzrost I|cz.by oblgktow komupalnych wyposa- ot 1 wazrost
zonych w instalacje fotowoltaiczne
Wzrost obszaréw/ulic miejskich objetych stre-
10 ] 3.4 fami uspokojonego ruchu TEMPO 20/30 km 21 27
1 |24 Wzrost liczby szkot i prz_edszkgll przy I<,t9rych ot 1 wazrost
utworzono strefy ograniczonej predkosci
wszystkie
41 Liczba placdwek oswiatowych, w ktorych wpro- jednostki
12 4' 2' wadzono tematyke zréwnowazonego, zeroemi- szt. 0 podlegte
"™ | syjnego i bezpiecznego transportu miejskiego organowi
gminy
13 | 3.5 W.zr.o St. I|czby, pgnktoyv er?ergooszcze;d.n(,eg.o szt. 687 wzrost
miejskiego oswietlenia ulicznego w miescie

* — dane Banku Danych Lokalnych GUS

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Odpowiedzialno$¢ za monitoring poszczegdinych obszaréw opisanych powyzszymi
wskaznikami przypisana bedzie do stanowiska utworzonego w strukturze Wydziatu Projektdw
Rozwojowych. Za gromadzenie danych na potrzeby monitoringu odpowiadac bedg nastepujgce
jednostki:
= MZK w Malborku — wskazniki nr 1, 2i 3;
= Straz Miejska — wskaznik nr 4;
= Wydziat Inzynierii Miasta — wskazniki nr 5,6, 7,8, 9i 13;

»  Wydziat O$wiaty, Kultury i Sportu — wskaznik nr 12;
» Specjalista ds. Utrzymania Drog i Komunikacji — wskazniki nr 10 i 11.
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